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Bemerkungen iber den Seekrieg.

Das Schicksal des Menschengeschlechts bewegt sich offenbar in einem Umwandlung

dem menschlichen Auge und Verstande nicht erschlossenen Kreise. sc:::n::;ﬂ

Bis zu den siebziger Jahren wiesen die Bestrebungen, die Rohheiten “ser xrom:

in der Fiihrung des Krieges einzuschrinken, und die Leiden, welche der- fobroe
selbe mit sich bringt, zu mildern, einen bedeutenden Fortschritt auf. Man
konnte glanben, dass diese Bewegung gleichlaufend mit der steigenden
Kultur fortschreiten wiirde.
. Indessen zeigt sich seit der Zeit des deutsch-franzosischen Krieges
eine Riickkehr zur Vergangenheit, zu dem Zeitalter des Barbarentums,
und diese Riickkehr tritt besonders greifbar in den fiir den Kkiinftigen
Seekrieg proklamierten Grunds#tzen hervor.

Die in dieser Beziehung eingetretene Umwandlung der Anschanungen
ist nicht nur an und fir sich folgenschwer, sondern auch wegen des
Einflusses, den sie anf die Eigenart des kiinftigen Landkrieges aus-
fiben muss.

Um sich hiervon zu iiberzeugen, brancht man nur den Grad des n::““;::';;l_
Wachstums und der Vervollkommnung der Flotten in den verschiedenen kommmung
Staaten und der fir die Wirksamkeit dieser Flotten projektierten Mittel ins iy
Auge zu fassen. Bei dieser Vergleichung stbsst man aber auf einen besonderen, “3ae 22d =u
die Sache sehr komplizierenden Umstand. Wihrend es sich bei der Ver-
gleichung der Stdrke der Landheere um einheitliche Grdssen handelt:

Zahl der Soldaten, der Geschiitze, der Pferde, haben wir es bei der Ver-
gleichung der Stérke der Flotten von verschiedenen Staaten, in verschie-
denen Zeitabschnitten mit ungleichwertigen Einheiten zu thun, da nicht
nur die Ausriistang der Schiffe, sondern auch die Schiffstypen selbst sehr
mannigfaltiger Art sind. Viele sind der Ansicht, dass ein einziges der
jetzigen Panzerschiffe mit seinen weittragenden Geschiitzen und Spreng-
geschossen im Stande ist, das zu leisten, wozu frither ein ganzes
Geschwader nitig gewesen wire.

1.
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Dafiir werden den gewaltigen Panzerschiffen und ihren michtigen
Geschiitzen nicht nur gleichstarke Gegner gegenilbertreten, sondern
auch noch die kleinen, auf den Wellen kanm bemerkbaren Torpedoboote.
Am Tage tauchen dieselben nur fiir Augenblicke anf, um wieder zu ver-
schwinden, des Nachts aber schleichen sie sich mit ihren verderben-
bringenden Torpedos verstohlen an die Riesenschiffe heran.

Nicht allein aber das Wachstum und die Vervollkommnung der
Kriegsmittel haben wir zu verzeichnen. Der Gesamtapparat des zukiinftigen
Seekrieges hat sich im Vergleich zur Vergangenheit giinzlich geéndert.

Seit Einfithrung des Dampfes hat die Strategie an Wert verloren
und kann nicht mehr in ausschlaggebender Weise zur Geltung kommen;
an ihre Stelle tritt ein anderes Element: die Geistesgegenwart und die
Gabe schneller Wahl und kurzer Entschlossenheit des kommandierenden
Admirals, da derjenige der beiden Gegner, welcher diese Gabe in htherem
Maasse besitzt, wahrscheinlich den Sieg erringen wird. Diese Gaben
ktnnen aber nicht durch Fleiss und Schulung erworben werden.1)

Die daraus entstehenden Schwierigkeiten sind um so grosser, als die
Regeln der Kriegsfithrung des Krieges zu Lande beim Seekrieg
keine Anwendung finden kénnen.

Das Schlachtfeld ist nicht durch Ortliche Hindernisse eingeengt,
sondern es ist eine weite unbegrenzte Wasserfliche, wo jeder der beiden
Gegner die Wahl der freien Bewegung hat; es ist auch nicht anf das
Gebiet der beiden streitenden Parteien beschréinkt, sondern erstreckt sich
iiber den ganzen Erdball, soweit die Meere reichen. Die Streiter treten
nicht in grossen, kiinstlich znsammengefiigten und mit umsichtigem Vor-
bedacht gefiihrten Menschenmassen auf, sondern es sind nar einige wenige
schwimmende, festungsartige und auns Maschinen zusammengesetzte Bau-
werke, von welchen jedes an sich eine gewaltige Macht darstellt, die, mit
dem Riesen in dem bekannten Mirchen vergleichbar, in Siebenmeilen-
stiefeln marschierend, eine aussergewthnlich grosse Schnelligkeit besitzt
und ihre totlichen Geschosse auf sehr grosse Entfernungen wirft. Seit
der Benutzung der Dampfkraft ist das Entern wohl unmdglich geworden.
Hier kimpft nicht jeder einzelne Mann fiir sich selbst und Alle fiir Einen,
sondern Einer, der Kommandant, handelt auf seinem Schiff fiir alle auf
diesem befindlichen Menschen.

Aber zwei Flotten konnen sich nur dann in offener Seeschlacht
finden, wenn beide den Wunsch zum Schlagen haben. Keine kann die
andere auf offener See zum Stehen bringen, weil der Angreifer in ge-
schlossener Ordnung bleiben muss und hierbei in seiner Geschwindigkeit

) Admiral Werner: ,Der Seekrieg“.
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beschréinkt ist, wihrend der anf dem Riickzng Befindliche in oftener
Ordnung nach einem durch Signale bestimmten weit entlegenen Sammel-
platz eilen und hierbei seine Schnelligkeit bis zn dem ndtigen Grade
steigern kann, im Uebrigen aber wihrend dieses Riickzugs dieselbe Zahl
von Kanonen in das Feuer bringt, als wenn er zum Angriff vorginge.

Der Oberbefehlshaber hat wihrend der Schlacht seinen Standort el el
nicht an einem hervorragenden, einen weiten Ueberblick gew#hrenden strategie
Punkt, von wo aus er seine Streitkriifte leiten kann, und wo er nach poch Taktik.
Moglichkeit vor dem feindlichen Feuer gesichert ist, sondern er steht
mitten im Kampf; er ist derjenige, dessen perstnliche Vernichtung das
erste und am meisten energische Streben aller feindlichen Bemiihungen
sein wird. Er kann sich auch nicht bei seinem Generalstabschef Rat
holen, wie dies im Landkrieg mdglich ist, sondern, da er seine Ent-
scheidungen meist mit Gedankenschnelle, blitzartig treffen muss, so
kann er aach nur nach eigenem Ermessen allein handeln.

Im eigentlichen Sinne des Wortes giebt es also ebensowenig Seetaktik
wie Strategie zur See, wenngleich beides zur Zeit der Segelschifffahrt
noch bestand. Damals stellte der unzuverldssige Wind ein vorher nicht zu
‘berechnendes Hindernis, gleichzeitig aber auch eine Kraft dar, deren
strategisch geschicktere Ausnutzung schon halber Sieg war. Wenn der
das Luv besitzende Admiral taktisch richtig vorging, wenn er unter bester
Benutzung der ihm zur Verfiigung stehenden Windeskraft die mit Hilfe
desselben Windes festgelegte feindliche Flotte unter Enfilierfener durch-
brach und dann zur Enterung eines Teiles der gegnerischen Schiffe
fiberging, so konnte er grosse Vorteile erringen.

Heute, bei der grossen Beweglichkeit der Schiffe, bei der besonderen
Aufstellungsart ihrer Kanonen, bei dem Schutz, welchen der Panzer ihnen
verleiht, kann kein Fiihrer mehr nach vorgefasstem Plan handeln; er
kann seine etwaigen Maassnahmen auch nicht von der Haltung des Gegners
abhiingig machen, sondern er muss mit den sich ihm von Augenblick za
Augenblick bietenden Aussichten rechnen. Sein bester Plan kann im
Handumdrehen iiber den Haufen geworfen sein; wenn der Gegner plstzlich
im letzten Augenblick mit seinen unheimlich schnell beweglichen Schiffen
eine Stellung einnimmt, welche eine unmittelbare Berennung unmdoglich
macht oder gar der Stellung des Angreifers weit iiberlegen ist.?)

Bis zun diesem Augenblick, wo noch kein Seekrieg grossen Stils Die Art der
stattgefanden hat, um die Neuerungen zu erproben, sind die Ansichten der seekriege in
Sachverstindigen so grundverschieden, dass man zu dem Schlusse kommen % Z:kef
mass, dass die Art der Fithrung des Zukunftskampfes zur See noch nicht noch nicht

tibersehen.

3) Admiral Werner: ,Der Seekrieg".
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zu iibersehen ist. Von dem Resultat des Kampfes kann sich Niemand
ein klares Bild verschaffen; jedoch ist die befderseitige Vernichtung
mehr als wahrscheinlich, denn auch Zufall und Gliick werden eine sehr
bedeutende Rolle spielen, und nur sehr waghalsige Staatsminner konnten
sich zu einem Kriege mit derart unsicheren Aussichten entschliessen.
Wenn die Fortschritte in der Schiffsbantechnik und im Artilleriewesen
nicht noch ganz andere Folgen nach sich ztgen, als die Wahrscheinlich-
keit der raschen beiderseitigen Zerstérung der Flotten der Gegner und
eine neue gewaltige Erhthung des Marinebudgets zum Schiffsaufbau in
einer der alten oder nemen verbesserten Formen, so lige fir die gegen-
wirtige Untersuchung kein Anlass vor, lange bei der Frage vom kiinftigen
Seekriege stehen zu bleiben, wie wir es beabsichtigen.

Aber bei den jetzigen Mitteln und bei den derzeit proklamierten

sieger und Grundséitzen des Seekrieges erscheint es moglich, die Gegner wirtschaftlich

Besiegte im

Beekriege der

Zuokunft.

Unamging-
lichkeit des

zu schwichen und selbst ganze Volker zu ruinieren und Millionen Menschen
dem Hungertode nahezubringen dadurch, dass man die Verkehrswege zur
See unterbindet und das wirtschaftliche Leben der Vilker von der
ganzen iibrigen Welt abschliesst. Es konnen dadurch derartige soziale
Gefahren entstehen, dass die ganze gesellschaftliche Ordnang des mittel-
lindischen Europas erschiittert werden kann. Das ist die grosse Gefahr,
welche sowohl Sieger als Besiegte im Kriegsfalle bedrohen wird.

Um eine richtige Einsicht in diese moglichen und so farchtbar

Stodiums der€rnsten Skonomischen Folgen des Seekrieges zu gewinnen, miissen wir

Ver-

gangenheit.

uns nicht allein iiber die Mittel Rechenschaft geben, welche den einzelnen
Staaten zur Fithrung des Kampfes. zur See zu Gebote stehen werden,
sondern aunch einen Vergleich zwischen Strategie und Taktik in frilheren
Zeiten mit der Gegenwart darstellen.

—_— e ——— —
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Bau der Linienkriegsschiffe.
1. Der Anfang der HKlotten.

Das Marinewesen und die Schifffahrtkunst waren zu Ende des bie Fiotten
Mittelalters fast in demselben Zustand, wie zur Zeit des Verfalls des st
romischen Kaiserreichs. Erst die hervorragende Handelsmachtstellung
Venedigs und spiter Genuas leisteten der Entwickelung der Flotten Vor-
schub. Es ldsst sich behaupten, dass im Laufe mehrerer Jahrhunderte
Venedig die Pflanzstitte jeglicher Art Schifffahrtkunst war. Jedenfalls .
galten seine Schiffshauer und Seeleute lange hindurch fiir die besten
in Europa. Aber doch waren die Schiffe, die unter der Flagge des San
Marco schon seit dem X. Jahrhundert das Mittelmeer befuhren, kaum
etwas Anderes, als die Galeeren des Altertums. Dank dem geméssigten
Klima und der Eigenschaft des Meeres, das soviel ruhiger als der
Atlantische Ozean, brauchten die Galeeren friiherer Jahrhunderte nur
wenig verédndert zn werden. (Wir geben in der Beilage drei Bilder von
Galeeren aus dem Mittelalter.) Auch England besass Galeeren, die
darch 40 bis 60 Ruderer in Bewegung gesetzt wurden und nur Kiisten-.
fahrten unternehmen konnten.

Zum ersten Mal verliess eine Britenflotte die heimische Kiiste, als
Richard Lowenherz mit Philipp von Frankreich den dritten Kreuzzug
nach Paléstina anternahm. Aber, was besonders interessant, beide Linder
besassen damals noch nicht eigene Flotten.

Erst im XIV. Jahrhundert ging man von den Galeeren zu Schiffen Uevergang

von Galeeren

grosserer Form iiber. Man musste grossere Schiffe bauen, zmerst, um ., genifren,
mehr Mannschaft unterbringen zu konnen, spiter um die Steinschleuder-
‘maschinen aufzustellen. Auch die Flotte Richard Lowenherz’ hatte schon
einige grossere Schiffe aufzuweisen. Dabei mietete man mitunter Kauf-
fahrer, die im Kriegsfalle sich in den Hiifen versammelten. Als Frank-
reich unter Ludwig IX. im Jahre 1268 sich zu einer Landung in England
entschloss, wurden unter Anderem 15 grosse Schiffe von der Republik
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Venedig gemietet. Aus dem noch vorhandenen Mietsvertrag ist ersichtlich,
dass drei dieser Schiffe 110 bis 100 Fuss Decklinge hatten und 40 bis
25 Fuss Breite. Die iibrigen 12 waren 70 Fuss lang und 18 Fuss breit.
Die englischen Schiffe hatten nicht mehr als 80 Tonnen Wasser-
verdringung.

Folgende drei Bilder zeigen uns die Entwickelung des Schiffsbaues
in England.l)

Jahr 1000. XIIL Jahrhundert. XIV. Jahrhundert.
Entwickelung des Schiffsbaues in England.

arglalal Ueber die Grosse der Galeeren ldsst sich anndhernd urteilen, wenn

mit Panzer- Man sie mit einem jetzigen Kriegsschiffe vergleicht. Wir bieten hier eine
s golche Zeichnung des franzosischen Akademikers Levasseur.

Vergleich der Grosse einer alten Galeere mit dem Panzerschiffe ,Le Formidable¥.2)

1) Robinson: ,The British Fleet“.
%) ,La Nature“.
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Der Gebrauch des Steuers datiert erst aus dem Beginn des
XIV. Jahrhunderts. Bis dahin wurden anstatt seiner zwei grosse Ruder
benutzt, die an beiden Seiten des Schiffes befestigt waren.

Die Erfindung des Kompasses und des Pulvers war fiir die See-
schifffahrt von durchgreifendem Einfluss. Insbesondere gilt das von der
Erfindung des Pulvers. Die Einfiihrung von Geschiitzen in den vom
Atlantischen Ozean bespiilten Lindern machte natiirlich auch grossere
Schiffe notwendig. Uebrigens hatte sich die Unzulidnglichkeit der den
Ozean befahrenden Schiffe schon friiher gezeigt, und bereits im XTII. Jahr-
hundert baute man auf den Werften von Genua und Venedig grossere
Schiffe. Die Erfindung des Pulvers, die sofort praktisch verwertet wurde,
leistete natiirlich der weiteren Vergrosserung der Schiffsformen Vorschub.
Seit jener Zeit begegnet man Schiffen verschiedener Bezeichnung, deren
ndhere Prézisierung nicht gut moglich erscheint. ,Nava“ war im All-
gemeinen die Bezeichnung eines grosseren Seeschiffes, ,Galeone“ die der
Kriegsschiffe kleinerer Form.

Wenn man — sagt der Verfasser der ,Geschichte der Schiffsban-
kunst¥, Tscharnok — die genauesten Darstellungen von Galeeren mit
der Galeone vergleicht, so ldsst sich ein allm#hlicher Uebergang von
der einen Form zur anderen nachweisen. Die erste Folge der Einfiihrung
von Geschiitzen war eine betréchtliche Erhthung des Bords, was sich
besonders gegen Ende des XV. Jahrhunderts zu zeigen begann, als die
Schiessluken eingefilhrt wurden, deren Erfindung dem franzosischen
Schiftsbaumeister Descharges zugeschrieben wird, unter Ludwig XII.;
sie hatte die Hinzufiigung eines Decks zur Folge und die Vergrosserung
des Kalibers der Geschiitze, sowie eine Veréinderung des Systems der
Montierung der Schiffe mit Artillerie, die bis dahin hauptsdchlich am
Bug und auf dem Hinterteil aufgestellt wurde, wie aus den auf der Bei-
lage befindlichen zwei Abbildungen venetianischer Galeassen aus dem
-Jahre 1671 und aus dem Ende des XVII. Jahrhunderts zu ersehen ist.

Gleich den altrémischen Galeeren waren die Schiffe dieser Zeit sehr
lang, schmal und hoch, wenig sicher und dauerhaft und daher stetigen
Fihrlichkeiten ausgesetzt. Es erscheint eigentlich unter solchen Um-
stinden ganz unbegreiflich, wie die Schiffe ihre Fahrten ausfiihren
konnten, aber man muss wissen, dass sie nor im Sommer die Hifen
verliessen, und auch dann nur bei giinstigem Winde.

Der ,Great Harry“, dessen Abbildung auf der folgenden Seite ge-
geben wird, war bis zur Hilfte des XVI. Jahrhunderts der Leviathan
der englischen Flotte.8)

%) Maclay: ,History of the Navy*“.
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Er hatte 1000 Tonnen Wasserverdringung; seine Mannschaft bestand

im Jahre 1647 aus 304 Matrosen, 50 Kanonieren, 340 Soldaten. Die Geschiitze

bestanden ans 19 erzenen und 103 Gusseisen-Kanonen. Die letzteren

waren iibrigens zam grossten Teil ihrem Kaliber nach kaum wert, die
Bezeichnung eines Geschiitzes zu fiithren.

Statt Flotten Flotten im wahren Sinne des Wortes gab es kaum. Man begniigte

Somifie go. Sich zumeist immer noch demit, im Notfall Schiffe zn mieten. Als

mistet  England sich 1689 zum Kriege mit Spanien riistete, gehorten von den

146 Schiffen seiner Flotte der Regierung nur 6. — Im Laufe des

XVI. Jahrhunderts be-

fand sich die Schiffs-

baukunst so ziemlich

in allen Lindern auf

demselben Niveau, und

Venedig war fiir alle

Seemé#chte das Vorbild.

Keine der Michte

hatte besondere Ver-

vollkommnungen auf-

zuweisen, wie Solche

spiter so vielen ver-

schiedenen Systemen

das Leben gaben. Die

kleinen Schiffe hatten

nach wie vor Galeeren-

form; was die grisseren

betrifft, so stiess man

Great Harry*, iiberall auf die gleiche

unformliche Bauart, bei

welcher der Teil iiber dem Wasser dickbanchig ansgeschweift war;

das Vorderteil war betrdchtlich hoher und meistens mit einer

Figur geschmiickt. Nur an diesen Figuren und den Verzierungen am

Hinterteil liess sich allenfalls die Nation erkennen, der das Schiff an-

gehorte.

h:;ﬁn;«:d" Die Handelsschifffahrt hatte iibrigens in Bezug auf Baukunst schon

Fregatte, Detréchtliche Fortschritte anfzuweisen. Seit Mitte des XVI. Jahrhunderts

begegnet man unter den Kauffahrern einer neuen Schiffsart — der

Fregatte, die bessere Eigenschaften aufwies als die iibrigen. Ihre Heimat

ist das Mittelmeer, wo sie in kleinen Formen — die damalige Fregatte

war nicht mehr als 35 Fuss lang — zuerst gebaut wurde und die

Bestimmuang hatte, als Schnellsegler zu dienen, wenn sie auch ausser den
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Anfang der Flotten. 13

Segeln noch -die Ruder beibehalten hatte. Manches grosse Schiff fiihrte
darum Fregatten mit sich. In Frankreich wurden sie zuerst in grisserer
Gestalt gebaut und gleichzeitig mit einem Deck versehen. Bald sah man
sie auch im Kanal. Wurden sie fiir Kriegszwecke angeworben, so
riistete man das Deck mit kleinkalibrigen Kanonen aus. Aber es dauerte
ziemlich lange, bis die Fregatte ihre spitere Bedeutung gewann. Zu-
néichst nannte man jedes Schiff, welches den damaligen Anspriichen
geniigte, eine Fregatte. ‘

Von 1651 an begann man in England die Schiffe nach Rang und
Klasse zu unterscheiden. Es gab 6 Rangstufen zu je 2 Klassen. Diese
Verbesserungen
waren aber zu-
nidchst nur das
Resultat der Er-
fahrung und eine
Frucht des ge-
sunden Verstan-
des. Die An-
wendung mathe-
matischer Berech-
nungen in der
Schiffsbaukunst
datiert aus dem
Jahre 16656, als
der Meister Dehn
zuerst den Tief-
gang des Schiffes nSovereign of the Seas®.
vor dem Stapel-
lanf zu bestimmen suchte. Eine weitere Vervollkommnung der Schiffe
dieser Zeit bestand unter anderem darin, dass sie fir 6 Monate Proviant
mitnehmen konnten, wihrend bis dahin im Innern des Schiffes nur
die Kiiche untergebracht und der iibrige Raum mit Ballast gefiillt
wurde. Fiir den Proviant gab es besondere Schiffe, welche die Flotte
begleiteten.

Uebrigens kamen solche Proviantschiffe auch noch im XVIII. Jahr-
hundert vor. Das verbesserte Kriegsschiff jener Zeit zeigt uns der
»Sovereign of the Seas“, dessen Bild wir vorstehend wiedergeben.4)

Als der Schiffsbau einmal auf den richtigen Weg gelangt war,
machte er auch schnelle Fortschritte. Sehr bald schon leisteten die

1) Maclay: ,History of the Navy*“.

Unter-
scheidang
der Schiffe
nach Rang

und Klasse in
England.

Verbessertes
Schiff des
XVI1L. Jahr-
hunderts.

Englische
Flotte bei
Spithead.



Ent-
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des
Schiffsbaues
und der
Flotte in
Russland.
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Segelschiffe in Bezug auf Tragkraft, Schnelligkeit und Lenkbarkeit das
Moglichste. Nicht nur die Teile des Schiffes, welche unter Wasser gehen,
sondern auch die sichtbaren Teile des Schiffes wurden bedeutenden Ver-
inderungen unterworfen. Solche vervollkommnete Schiffe zeigt uns nach-
stehende Abbildung der bei Spithead 1762 versammelten englischen
Flotte. 5)

Englische Flotte bei Spithead (1762).

Der Unternchmungsgeist, der alle Vilker beherrscht, machte sich,
wenn auch in geringerem Maasse, ebenfalls in Russland geltend und
liess dessen Bewohner schon frith sich dem Seeverkehr zuwenden. Ab-
gesehen von den Kriegsziigen durch das Schwarze Meer, welche die
russischen Fiirsten des IX. und X. Jahrhunderts unternahmen, waren es
vor Allem die Handelsinteressen, die in den niichsten vier Jahrhunderten
die Russen mit der Ostsee und dem Weissen Meer in Verbindang brachten.
Die Zeit der Teilfiirstentiimer, spiter des Mongolenjoches, trat dann
dem Schiffsverkehr anf der Ostsee hindernd entgegen, ja lihmte ihn
mitunter ganz. Alle Versuche Iwan’s IV. und seiner Nachfolger, die
Herrschaft iiber die Ostsee zu befestigen, hatten keinen Erfolg, und das
Elend, das iiber Russland zur Zeit der Usarpatoren und des Interregnums
hereinbrach, wodurch es fast fiir ein Jahrhundert von jenen Kiisten zuriick-,
gedréingt wurde, erstickten in den Nachkommen ihrer ersten Herren
nicht bloss das Interesse fiir die Seeschifffahrt, sondern gar die Er-

5) Robinson: ,The British Fleet* 1894.
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kenntnis ihrer Notwendigkeit und ihres Nutzens. Erst Peter der Grosse
bahnte dem Streben des Landes nach Kiistenbesitz einen Weg, indem er
eine Flotte schuf.

Die Hauptschiffsarten unter Peter dem Grossen waren Fahrzeuge schiffsarten
mit zwei und drei Decks, die 40 bis 100 Geschiitze an Bord hatten; ge- d::“é,f:.‘::
deckte Fregatten mit etwa 30 Geschiitzen, eine Art (lattdeckkorvetten,
wie man heute sagen wiirde, die kleiner als die Fregatten waren und
weniger Geschiitz trugen, stark ausgeriistete Bombardier- und Prahm-
schiffe u. s. w. Die grossen Galeeren mit 260 Mann Besatzang waren
etwa 130 Fuss lang, ausserdem gab es noch Brigantinen und Yachten, die
besonders den Mitgliedern des Kaiserlichen Hauses zn Reisezwecken dienten
und schdn eingerichtet waren, ferner anf dem Asow’schen Meere die
nKosakenkihne* und in der Ostsee ,Inselboote“, die durch Segel und
Ruder bewegt wurden und 50 Mann an Besatzung zihlten. Hierzu kamen
dann noch fiir Hafenarbeiten verschiedene andere Schiffe, die mitunter
ebenfalls armiert wurden. Die Mannschaft der vorerwihnten Schiffe
wurde in erster Linie ams Soldaten des Preobraschenski’schen und des
Ssemenow’schen Regiments znsammengesetzt; um dieselbe vollzihlig zu
machen, mussten aber anch Auslinder angeworben werden. — Als Ruderer
arbeiteten auf den Galeeren zuerst — wie im Master — vornehmlich
Verbrecher, spiter Soldaten. Dass letztere jenen entschieden vorzuziehen
seien — einfach von dem Standpunkte aus, dass Sklaven nie soviel
Patriotismus bekunden wie freie Leute —, wurde bald anerkannt.

Im Jahre 1700 zihlte die russische Flotte auf ihren Schlﬁ'en schon Zahl der
gegen 1000 Matrosen, und diese Zahl war stets im Wachsen begriffen. "s.f’m"é?"
Die Ostsee - Schiffe .warden von Jahr za Jahr tiichtiger, was neben !®Jeel?®
anderen giinstigen Umstinden vor allem den hervorragenden theoretischen
und praktischen Kenntnissen des Zaren selbst zu danken war. Weniger
befriedigend war die Asow’sche Flotte, wenn auch die nenen Schiffe nach
den besten ausléndischen Mustern, natiirlich unter Beriicksichtigung der
drtlichen Verhiltnisse und Erfordernisse, gebaut waren.

Im ganzen wurden unter Peter dem Grossen auf russischen Werften
iitber 1000 Fahrzeuge gebaut, auf der Petersburger hauptsiéichlich Linien-
schiffe und Galeeren; in Olonetz: Fregatten und kleinere Schiffe; in Kasan
vornehmlich die Transportschiffe und Kriegsfahrzenge der Astrachanischen
Flottille. Gebaut wurde iibrigens zur Zeit des ersten russischen Kaisers
an 25 Orten des Reiches.

Wenn man auch anerkennen muss, dass derartige Erfolge nur einem Einfiuss der
Genius und einer Energie moglich waren, wie Peter der Grosse sie ‘™"
besass, so darf man andererseits doch nicht vergessen, dass dieselben vor
Allem anch durch den seeminnischen Geist der ganzen Masse von Schiffs-
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kundigen der Zeit dieses. Zaren erzielt wurden. Selbst im Spatherbst und
gar im Winter wagten die damaligen Seeleute sich weit hinaus bis in
die Nordsee, ja gar bis ins Eismeer. Und gendhrt und geschult wurde
dieser Seemannsgeist der Russen — was gewiss auch nicht zu iiber-
sehen — durch die gewissenhafte Pflichterfilllung und die F#higkeiten
jener Auslénder, die die ersten TLehrer des russischen Volkes in der
Schifffahrtkunst waren.

Nachstehende Zeichnungen in der Beilage ermdglichen einen Ver-
gleich zwischen dem russischen Kriegsschiff ,Apostel Peter nnd den
Galeeren, die an der Einnahme von Asow beteiligt waren.

Nach dem Tode Peters des Grossen gab es fir die Entwickelung
russischen Marinewesens eine 40 jihrige sehr traurige Periode. Es traten
die gewohnheitsmissige Gleichgiltigkeit der Russen im Dienst, Mangel-
haftigkeiten und Unredlichkeiten in der Verwaltung des materiellen
Teiles der Flotte zn Tage und zwar schon wenige Jahre nach dem Tode
Peters des Grossen. Bereits im Jahre 1728. konnte der schwedische
Gesandte iiber die russische Flotte nur Ungiinstiges berichten: sie ndhme
an Zahl ab, der Ban der Kriegsschiffe gehe zariick, die vorhandenen seien
morsch und untauglich, nur htchstens 4 bis 6 Linienschiffe wiren see-
tiichtig. In der Admiralitit sei so wenig Interesse und Pflichtbewusstsein
anzutreffen, dass selbst in 3 Jahren die Flotte nicht auf die frithere Hohe
gebracht werden konnte, wenn in Russland hieran iiberhaupt Jemand
déchte.

Zu diesem Urteil wire hinzuzufiigen, dass die htheren Marinekreise
80 entartet waren, dass z. B. Admiral Smajewitsch wegen Aneignung.
von Kronengeldern und Materialien nur zum Vize - Admiral “degradiert
wurde.

Unter den Kaiserinnen Anna Ivanowna und Jelisaweta Petrowna
war der Zustand der russischen Flotte nach jeder Seite hin geradezu noch
kldglicher; viele Schiffe konnten iiberhaupt kaum in See stechen oder
mussten gar bald wieder einen schiitzenden Hafen aufsuchen. Es kamen
selbst Fille vor, wo die Mannschaft an Zahl so gering war, dass sie nicht
den Anker anfzuwinden vermochte. Bei der Herbstkampagne wurden
die Geschwader bald auseinandergeworfen, und die Schiffe kamen —
wenn iiberhaupt — nur einzeln am Bestimmungsort an. Uebrigens’
wurden immerhin unter der Kaiserin Elisabeth (Jelisaweta) allein 36 Linien-
schiffe und 8 Fregatten gebaut. b
Wie es, nebenbei bemerkt, mit den Kenntmssen in der russischen
Gesellschaft zn jener Zeit aussah, geht aus nachfolgenden Fragen der
Kaiserin Katharina II. selbst hervor, die sie dem Auswirtigen Amt
oder ,Kollegium* vorlegte: ,Besitzt Grusien Hifen im Kaspischen oder
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Schwarzen Meer?“ Tiflis befindet sich auf einigen russischen Karten an
der Schwarzmeerkiiste, auf anderen am Kaspischen, wieder auf anderen
mitten im Lande.

Der Geschichtsschreiber der russischen Flotte, Wesselago, sagt, dass Unﬁ;':ﬁieh-
zur Zeit der Regierung der Kaiserin Katharina II. die Schiffe der ger schife.
Ostseeflotte fast ebenso mangelhaft waren wie zur Zeit der Kaiserin
Elisabeth. Es kam sogar vor, dass die Bohlen und Planken nicht mit
Bolzen, sondern mit N#geln, sogar mit Holzflicken zusammengeheftet
wurden! Dass bei htherem Seegang die Bekleidung des Rumpfes gleich
ein Leck bekam, war eine ganz gewthnliche Erscheinung. Die Schiffe
erwiesen sich beim Stapellanuf oft so schwer und tieflaufend, dass selbst
eine Anzahl der Kanonen zurtickgelassen werden musste. Sie schaukelten
oft gewaltig und hatten bei der Beweglichkeit des Stauballastes im
Schiffsraum kein Gleichgewicht, so dass sie sich stark auf die Seite
legten; auch segelten sie sehr langsam; und da nun endlich auch die
Anker schlecht, die Taue unzmverlissig waren, so befanden sich die
Schiffe sogar im Hafen in Gefahr. Was die Artillerie betrifft, so wird
ihre Leistungsfihigkeit genugsam dadurch gekennzeichnet, dass in der
Schlacht bei Krassnaja Gorka auf den Kruse'schen Geschwaderschiffen
25 Kanonen in Stiicke gingen und in der Schlacht bei Aland die Geschiitze
80 oft explodierten, dass die Mannschaft sie nicht mehr bedienen wollte
und die Offiziere selbst fiir sie eintreten mussten. Der Gesundheitszustand
der Mannschaft war erbdrmlich. Obschon es im Hafen immerhin ertrig- sterblichkeit.
licher war, starben damals im Kronstddter Lazareth tiglich mindestens
20 Mann; auf See aber nahmen Krankheit und Sterblichkeit immer mehr
zu. So verlor z. B. das Geschwader des Admirals Spiridon anf der Reise
von Kronstadt nach Kopenhagen 54 Mann und die Zahl der Kranken
erreichte bis nach England die Hohe von 700 Mann. Von England bis nach
Lissabon gab es sogar auf einem Schiff gegen 200 Kranke! Unsauber-
keit und Luftmangel in den Kajiiten und Schlafstitten, schlechte Kleider,
namentlich faule Halbpelze, verdorbenes Wasser und schlechte Lebens-
mittel erkldren diese traurige Erscheinung.

Unter solchen Umstéinden erscheint es nicht verwunderlich, dass das
Geschwader des Admirals Spiridon trotz des Dréngens der Kaiserin,
nachdem es im Juli 1769 Kronstadt verlassen hatte, erst am 9. September
ans Kopenhagen auslaufen konnte, wo es aufgehalten wurde durch Ladung
von Proviant und anderen Materialien, die die Convoy-Schiffe des Kontre-
Admirals Anderson mitgebracht hatten, durch das Abwarten verschiedener
Schiffe, die einen Schaden ausbessern mussten und Hifen aufgesucht
hatten u. s. w. Aus Kopenhagen lief das Geschwader im Bestand von
7 Linienschiffen, 1 Fregatte, 1 Bombardierschiff, 4 Pinken und 2 Transport-

Bloch, Der sukiinftige Krieg. IIL 2
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schiffen ans, am Bestimmungsort trafen 'Ende Dezember 1769 aber nur

4 Linienschiffe und 4 kleinere Fahrzeuge ein; alle iibrigen waren unter-

wegs in Hifen liegen geblieben. Und als Admiral Elfinston, der am

9. Oktober 1769 aus Kronstadt ausgelaufen war, nach sehr beschwerlicher

Ueberfahrt in England eintraf, mussten fast alle seine Schiffe gedockt werden.

Mangel Das erscheint sehr begreiflich, wenn man weiss, wie die Schiffe

mitteln. gebaut wurden. Man benutzte oft feuchtes Holz und nicht von den

ndtigen Stérken; dazu kamen Nachlidssigkeiten und Missbriuche jeglicher

Art. Neubewilligte Kredite und Geldanweisungen kamen nur zum zehnten

Teil zur Auszahlung. Und das geschah zadem noch dusserst langsam. ,Es

ist vorteilhafter* — berichtete einmal Mordwinow — , Anleihen zu 20 9/,

abzuschliessen, als den Fiskus durch Zahlungsunfihigkeit um alles Ver-

trauen zu bringen und die Lieferanten zu ruinieren. Mitunter fiel es

Mordwinow schwer, fiir die Mannschaften die notwendigen Lebensmittel

zu beschaflen und dieselben im Zaum zn halten. Mordwinow klagt wieder-

holt: ,,Unsere Flotte ist zum Schutze des Landes da, aber auch zum Ver-
derben seiner Bewohner*.

mﬁf::np Es kann demnach nicht verwundern, dass nach der Thronbesteigung

suritt  Kaiser Pauls derselbe in einem Ukas an die Admiralitit erkldrte, dass die

..}’.";‘:,,1;,, Schiffe der Kriegsflotte znm grossten Teil so faul und morsch seien, dass

untsuglich. man sie gar nicht brauchen konne. Und wirklich, im Jahre 1797 meldete

ein Flaggmann, er kénne die ihm befohlene Kampagne nicht antreten, weil

kein einziges Schiff seiner Abteilung tauglich sei. Aber bei Be-

sichtigungen und Revuen nahm sich Alles gut und gehorig aus, das

wussten die Arbeiter und Baumeister schon geschickt so einzurichten.

Aus einem Bericht des russischen Gesandten in England, des Grafen

Woronzow, erfahren wir z. B., dass die Bolzen nuar bis in den halben

Balken hineingetrieben wurden, obschon es den Anschein hatte, als wiire

Alles in Ordnung; aber fing das Schiff an, durch die Wellen gepeitscht zu

werden, dann ging Alles aus den Fugen. Und der Graf fiigt hinza: ,nicht

weil es an Eisen mangelt, kommt das vor, sondern weil es an gehoriger

Aufsicht fehlt¥. Natiirlich trifft die Hauptschuld die Hafenverwaltungen,

welche derartige Missbrauche zum Beispiel duldeten, dass die unter Wasser

gehenden Teile der Schiffe nicht mit Kupfer bekleidet, sondern mit allerlei

Harzen gestrichen wuarden; die Anker taugten oft nichts und wihrend

nebenan die englischen Schiffe ruhig Stand hielten, rissen die russischen

sich los. Jede Lieferung warde aber ausserdem zwei- und dreifach gebucht.

g letnung Katharina II. bewahrte solchen Missstinden gegeniiber eine philo-
S iber “sophische Ruhe: ,Ich werde ebenso bestohlen, wie Andere; aber es ist
Diebstahle,

ein gutes Zeichen — es beweist doch, dass etwas zum Stehlen vor-
handen ist“.
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Geradezn unglaublich erscheinen die Marine-Zustéinde jener Zeit,
obschon die Angaben auf den zuverlissigsten Quellen beruhen. Die
Offiziere besassen nicht einmal die vorschriftsméssige Uniform, eine
solche gab es fir Alle gemeinsam nur im Wachtlokal selbst. Einer
Anekdote zu Folge, erhielt einmal ein Equipage-Kommandeur vom Kron-
stiidter Kommandanten einen Verweis, weil er nicht einen ,zur Uniform
passenden“ Offizier zum Wachtdienst befohlen hatte. Der Offizier war
ndmlich zu klein gewesen, so dass die iiberlangen Aermel ihn am
Salutieren mit dem S#bel hinderten.

Wihrend der Regiernng des Kaisers Alexander I. besserten Ahz:nz: L
sich die Zustdénde nicht. Als im Jahre 1824 fiir die Seereise des aieselben
Grossfirsten Nikolai Pawlowitsch ein Schiff ausgeriistet wurde und Z****%*
der Marinestabschef v. Moller die Arbeiten inspizierte und @iber ihren
langsamen Fortgang Klage fiihrte, wiesen der Direktor und der Hafen-
kapitdn daranf hin, es mangele an Kalfateuren und Kupferplatten.
Indessen erblickte der Stabschef gleich darauf ein Kauffahrteischiff, das
von den besten Arbeitern des Marineressorts kalfatert und mit Krons-
kupfer beschlagen wurde.

Stand aber ein Besuch des Kaisers in Aussicht — dann wurde
natiirlich Alles, was gezeigt werden sollte, in Ordnung gebracht:
mitunter wurde gar nur die Seite des Schiffes gestrichen, an der
man vorbeikommen musste! Und so gering waren die Vorrite in den
Niederlagen, dass bisweilen im Hafen bleibende Schiffe abgetakelt
wurden, um so zur Kampagne befohlene auftakeln zu kdnnen.

Als Kaiser Nikolaus I. den Thron bestiegen hatte, entwarf ihm ein Zunatand
ehemaliger Seeoffizier, Baron W. J. Steinheil, folgendes Bild von dem Zu- unter
stande der Flotte; er teilte mit, dass neme Schiffskorper in Kronstadt Ml
ungetakelt verfaulten, dass mehr als 4 oder 6 Schiffe nicht zur Kampagne
beordert werden konnten, weil es an Masten fehle etc. Der Briefschreiber
macht vor Allem den Minister Marquis de Traversé verantwortlich, der
die grossen Schopfungen Peter des Grossen zunichte gemacht habe:
jetzt, ein Jahrhundert spiter, habe man nichts, um einen Seekrieg zu
filhren. Die tiichtigen Offiziere wéren an den Fingern herzuzéhlen. Solche
Darlegungen erscheinen um so glaubwiirdiger — hebt Wesselago hervor —
als ja Steinheil als politischer Verbrecher in der Festung sass und nicht
die geringste Aussicht auf Begnadigung hatte. Nur seine heisse Liebe
zum Seemannsberuf und zur russischen Marine, bewog ihn zum solchen
Ausfiihrungen an die Adresse des Kaisers. — Wihrend der dreissig-
jéhrigen Regierungsperiode Kaiser Nikolaus I. besserten sich, ungeachtet
seiner Strenge und trotzdem all sein Streben und Trachten nur der
Armee und Flotte zugewandt war, die Zustinde ebenfalls nicht.

2&
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m::'ﬂm Der Krimkrieg bewies wiederum, dass lange nicht alles gut stand.

seigte sich Offizielle Angaben bezeugen, dass die Ostseeflotte zum grossen Teil aus

Ao B " schwachen und dabei gar aus feuchtem Holz gebauten und sehr mittelmassig

dsgeweeen. gnsgeriisteten Schiffen bestand, die sogar schon bei den Uebungsfahrten
im Finnischen Meerbusen wiederholt verschiedenartige Beschidignngen
erlitten. Es fiel schwer, ans ihnen ein Ozean-Geschwader zusammen-
zustellen, und nur wenige Schiffe gab es, die fiir fihig gehalten wurden,
die Reise von Kronstadt nach Ostsibirien machen zu ktnnen. Die Flotte
des Schwarzen Meeres aber musste in der Sewastopoler Bucht Schutz
suchen, ohne den Kampf anfzunehmen und wurde schliesslich teilweise
verbrannt und versenkt.

Und so zeigt sich, dass eine Flotte, deren Herstellung soviel ge-
kostet, soviel Zeit und Miihe in Anspruch genommen hatte, zuguterletzt
vernichtet war, ohne irgend etwas geniitzt zu haben. Nur 12 kleine
Dampfer, 22 Segler und 37 Kanonenboote waren Russland {ibrig geblieben.

2. Umwandlung der holzernen Segelschiffe
in Dampfer.
Der Beekrieg So lange die Fortbewegung der Schiffe durch Ruder und Wind be-

hobsornon  Wirkt wurde, sind in der Schiffsbaukunst nur wenige einschneidende Ver-
e atien. inderungen zu verzeichnen.
Goschtaen. Die Schicksale der Schlachten waren sehr von dem Winde, der
einzig benutzten bewegenden Kraft, abhiingig.

Die Verbesserungen der Artillerie bis zur Hilfte dieses Jahrhunderts
in der althergebrachten Taktik des Seekrieges hatten keine merklich
grossen Folgen. Die Wirkung der Kiistenbatterien auf die Schiffe
und der Artillerieckampf zwischen den Schiffen selbst waren nicht be-
sonders furchtbar. Die massiven Kugeln, die aus den glatten Geschiitzen
gefeuert wurden, trugen nicht weit, verfehlten h#ufig ihr Ziel, und ein
von massiven Kugeln etwa geschlagenes Leck liess sich grdsstenteils
durch sehr einfache Mittel, ein Stiick Holz mit Segeltuch umwickelt,
verstopfen. Gefihrlicher waren die Brandkugeln, welche die Schiffs-
bekleidung trafen, aber auch hier hatte man Mittel, das Feuer im Ent-
stehen zu unterdriicken.

Der grosse Die grosse Erfindung Fulton’s, die Schiffe mit Hilfe von Dampf in

Unterschied

;lw:n Bewegung zu setzen, die zumerst in Amerika im Jahre 1807 Anwendung
mpfern

aua  fand, erhielt ihre weitere Entwickelung mit dem Stapellanf des fiir Russ-

e rioge land bestimmten Dampfers ,Savannah“ in New-York im Jahre 1818.
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Seitdem begann der Bau von Dampfern, zuniichst fiir Handelszwecke, sich
rasch zu entwickeln, und bald schritt man auch zum Bau von Dampfern
fir Kriegszwecke. Dennoch ging der Ersatz der Segelschiffe darch
Dampfer in allen europiischen Kriegsmarinen nur allméhlich vor sich, da
die Segelschiffe in jener Zeit in Kraft, Schnelligkeit des Ganges und
Mantvrierfahigkeit die hdchste Stufe der Vollendung erreicht hatten,
welche tiberhaupt, wie man glaubte, gefordert werden konnte. Zudem
wiesen die Raddampfer noch zu wesentliche Missstinde auf, als dass sie
zu Kriegszwecken hiitten verwandt werden konnen. Die Schaufelrdder,
der Zylinder, ein Teil der Dampfkessel befanden sich bei den Kriegs-
dampfern iiber der Wasserlinie und waren demnach der Wirkung der
feindlichen Geschosse vollig blosgestellt. Jede Beschiédigung dieser Schiffs-

NesT . )
~——— o - - — -l

oFirebrand, Ra.&da.mpt-Fregatte mit 6 Geschiitzen,

teile musste aber den Dampfer kampfanfihig machen. Ausserdem ver-
stirkte der Radkasten fiber den Rédern bei Gegenwind und bei starkem
Wellengang ganz erheblich die von dem Schiffe zu iiberwindenden Wider-
stinde.
Diese Lage veriinderte sich jedoch rasch, als in Nordamerika nm das Wiehtigkeit

Jahr 1840 der erste Kriegsschranbendampfer, die Fregatte ,,Princeton*, fnhrm:hdor

erbaut wurde, die eine Schnelligkeit von 14 Seemeilen in der Stunde b
erzielte. Da eine solche Schnelligkeit damals fiir etwas ganz Besonderes
galt, so schritten die Regierungen Frankreichs und Englands dazu, einige
Segelschiffe in Schraubenschiffe umzubauen und auch nach neuen Plidnen
Schraubenschiffe zn erbauen, die eine Schnelligkeit von 12 bis 14 Knoten

(22,1 bis 25,8 Kilometer in der Stunde) erreichten. Diese Schiffe erwiesen
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sich nicht nur als vorziigliche Dampfschiffe, sondern gingen auch eben so

gut unter Segel.
E;:?:t!:f' Vorstehendes Bild zeigt uns die im Jahre 1843 in Portsmouth gebaute
183, und bis zum Jahre 1867 in Dienst gebliebene Raddampfer-Fregatte
yFirebrand“.1)
Die schnelle Einfiihrang der Schiffsschraube bei den Schiffen der
englischen und der franzosischen Flotte zeigte auf die Umwilzung hin,
die sich in dem Bau von Kriegsschiffen in Europa vollzog. In Russland

wurde im Jahre 1846 gleichfalls ein Schraubendampfer, die Fregatte

Englische Flotte im Baltischen Meer (1854).

nArchimed“, erbaut und 1848 in Petersburg vom Stapel gelassen. Diese
zerschellte jedoch am 6. Oktober 1850 wiihrend eines Sturmes in der
Ostsee bei der Insel Bornholm, so dass Russland bei Ausbruch des Krim-
krieges unter seinen Kriegsschiffen nicht einen einzigen Schraubendampfer
auf dem Meere hatte.?)

) Robinson: ,British Fleet®, 1894.
%) ,Uebersicht {iber die Thiitigkeit der Marineverwaltung in Russland von
1855 bis 1880“.
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Aber auch die Zahl der Raddampfer, die fiir Kriegsoperationen
wenig tauglich waren, war in Russland #usserst beschrinkt.

In der Flotte des Schwarzen Meeres wurden im Ganzen sieben
Fregattendampfer gezdhlt, die mit 49 Kanonen armiert waren und
iiber 1960 Pferdekrifte verfiigten. — Alle iibrigen Schiffe waren Segel-
schiffe.

Die verbiindete englisch-franzosische Flotte dagegen, die im Jahre
1854 fiir die Kriegsoperationen im Schwarzen Meer bestimmt war, bestand
aus folgenden Kriegsdampfern: Die englische Flotte aus 24 Schiffen mit
5869 Pferdekriften3), die franzosische Flotte aus 12 Schiffen mit 4960 Pferde-
kriften.4)

Nebenstehend geben wir ein Bild, welches uns die fiir die Ope-
rationen im Baltischen Meere im Jahre 1854 bestimmte englische Flotte
verauschaulicht.

Mangel an
Dawmpf-
schiffen in
Russland.

Englische
Flotte 1854.

Summiert man die Zahl der aunf allen Segel- und Dampfschiffen vor- Vorxloich der

handenen Geschiitze, so verfiigte, abgesehen von den Schiffen der tiirkischen
Flotte, die verbiindete englisch-franzdsische Flotte iiber 2449 Geschiitze,
die russische Flotte iiber etwa 2000 Geschiitze, letztere auf zmm grossten
Teil, wie wir schon gezeigt haben, aus dem schlechtesten Holzmaterial
erbauten Schiffen.

Die aus dem Krimkrieg gewonnene Lehre zeigte aber endgiltig,
dass Segelschiffe fiir den Krieg keine Bedeutung mehr hatten. Seitdem
waren die Tage der Segelflotten bei allen Nationen gezihlt, es begann eine
verstirkte Thitigkeit, die Flotten zeitgemiss umzugestalten, d. h. Dampfer
mit Schrauben als Fortbewegungsmittel zu bauen.

Natiirlich konnten die ersten Bauten, die man in Russland nach
dem Krimkriege unternahm, nicht gleich gliicken. Man war gezwungen,
eilfertig zu bauen, dazn kam die Unerfahrenheit im Bau von Schrauben-
schiffen und ihren Mechanismen, so dass auch die neuen Schifte noch mit
den grossten Miéngeln behaftet waren und die strenge Beurteilung eines
Fachmannes nicht aushielten, und dies um so weniger, als auch das ver-
wandte Material — Holz und Eisen — daorchaus noch nicht die ndtige
Giite hatte.

Aber noch war man mit dem Bau der Dampfschiffe ans Holz nicht
zu Ende gekommen, als die Wissenschaft des Schiffsbanes bereits neue

%) Von diesen 24 Dampfern waren: 2 Schraubendampfer (172 Geschiitze),
2 Schraubenfregatten und 20 Dampffregatten und Raddampfer.

4) Von den 12 Dampfern waren: 1 ein Schraubenschiff mit 90 Kanonen,
8 Schraubenfregatten und Korvetten und 3 Raddampfer.

Flotten-
stirken.

Der
Krimkrieg
zeigte, dass
Segelschiffe
im Kriege
untauglich
sind.
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gewaltige Schritte vorwiirts that, so dass die noch auf der Werft be-
findlichen Schiffe ihre Bedeutung fiir den Krieg von Neuem verloren.
Die Seeleute aller Nationen waren zu der Ueberzeugung gelangt, dass
die Schiffe vor den feindlichen Geschossen durch Panzerung geschiitzt
werden miissten.

3. Die Entwickelung des Panzerschiffbaues.

bmthfiun Wenn man den Geschichtsschreibern Glauben schenken soll, so
“senife  Wurden schon im Jahre 1585 mit Eisen beschlagene Schiffe in Antwerpen
;;‘;?’i':n zum Zwecke der Verteidigung gegen die Spanier gebaut.
h::;-o -::‘.';} Im Werke ,De Leone Belgica 1688% ist folgende Zeichnung eines
" dieser Schiffe enthalten.1)
Erstes Panzerschiff,

1:;:;“':::“ Der weitere Versuch, die Schiffe zu panzern, fillt jedoch erst in

voo die Zeiten des Krimkrieges. Die Beschiessung Sewastopols duarch die

Panzerung

der senire, €nglisch-franzosische Flotte zeigte den Verbiindeten, dass ihre holzernen
Schiffe im Kampf gegen die Uferbefestigungen, die mit einer geniigenden

1) ,Graphic* 1894.
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Zahl von Morsern und Geschiitzen ausgeriistet waren, leicht in Brand
geschossen und vernichtet werden konnten.

Im Jahre 1854 wurde in Frankreich der Bau von drei schwim- uh::::om
menden Panzerbatterien ans Holz begonnen ,Lave“, ,Dévastation® und Pauzer-
»Tonnante“, die zum Angriff auf die russischen Kiistenbefestigungen im **e"*
Schwarzen Meere bestimmt waren. Die Engldnder, die einen Angriff
auf Kronstadt im Jahre 1856 beabsichtigten, erbauten gleichfalls sieben
eiserne schwimmende Batterien.

r

4 mme mm e AY d

- T et rem

Die erste schwimmende gepanzerte Batterie,




Man wollte
zunichst nur
gepanzerte
Schiffe, nicht
«Panzer-
schiffe*
haben.

Frankreichs
Panzer-
fregatte

«Gloire".

Englands |
erates
gepanzertes

Schiff,
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Als man vom Bau der Batterien zu dem Bau der gepanzerten
Schiffe iiberging, hielt man an den Formen und der inneren Einrichtung
der damals neuen grossen Fregatten fest. Man dachte nicht daran, eine
neue Art von Schiffen erfinden zu wollen, sondern man wollte nur die
vorhandenen gegen feindliches Artilleriefener durch Panzer schiitzen;
man wollte nicht ,,Panzerschiffe, sondern gepanzerte Schiffe haben. Es
war daher selbstverstdndlich, dass die ersten Panzerungsversuche an den
Fregatten vorgenommen wurden.

Auf Befehl Kaiser Napoleons III. wurde im Jahre 1858 der Baun der
ersten Panzer-Fregatte ,,Gloire“ nach dem Plane des berithmten Ingenieurs
Dupuy de Lomes begonnen. Diese Fregatte sollte, wie ihr Erbauer sich
ausdriickte, unter den iibrigen Holzschiffen wie der ,Lowe in der Schaf-
herde“ sein. Die Baukosten der Fregatte betrugen 7 Millionen Francs,
d. h. dreimal so viel als der Bau des grossten Linienschiffes, aber Allen
erschien Angesichts der moglichen Resultate diese Ausgabe keineswegs
zu hoch.

Die in der Beilage folgende Zeichnung giebt ein Bild der ersten
gepanzerten Fregatte ,,Gloire“.?)

Die Franzosen losten die Frage der Panzerung einfach in der Weise,
dass sie den ganzen Schiffsrumpf der ,,Gloire“ von etwa 1,6 Meter unter-
halb der Wasserlinie an bis zum obersten Deck mit einer Eisenwand
umgiirteten, welche in der Nihe der Wasserlinie eine Dicke von 120,
weiter oben eine solche von 110 Millimeter hatte und stark genug war,
den damaligen Geschossen das Durchschlagen zu verwehren. ,

Die englischen Seeleute verhielten sich dem Bau von Panzerschiffen
gegeniiber zundchst argwohnisch; sie waren der Ansicht, dass diese Schiffe
bei dem ersten Sturm im offenen Meere zu Grunde gehen wiirden, was
sich jedoch nicht bestitigte.

Der erste Schritt Frankreichs in der neuen Richtung rief deshalb
aunch bald genug die Nachahmung Englands hervor.

Die Engléinder aber gaben ihrem ersten Panzerschiffe ,,Warrior"
nur an jeder Schiffsseite ein grosses Panzerschild und verbanden die
beiden Enden der Schilde durch gleich hohe und starke Panzerquerwinde,
so dass die in diesem gepanzerten Viereck liegenden wichtigsten Teile
des Schifts: die Batterie, die Maschine und die Munitionskammern, gegen
Seiten- und Enfilierfeuer der damaligen Kanonen geschiitzt waren, wo-
gegen alle iibrigen Teile dem feindlichen Feuer ausgesetzt blieben.

Wiihrend die Franzosen bei Feststellung der #usseren Form der
,Gloire“ schon darauf Bedacht nahmen, mit dem Bug ein feindliches

) Loir: ,La marine francaise®“.
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Schiff rammen zu kdnnen, benutzten sie als Baumaterial fiir den Schiffs-
rampf aber doch noch Holz, an welchem sie auch bis zam Ende der
sechziger Jahre festhielten. Die Engliinder dagegen verwandten als
Baumaterial doch schon Eisen. Der Holzbau zwang die Franzosen, ihr
Schiff rund herum zu panzern; die Eisenkonstruktion ermdglichte es den
Engldndern, nur die Hauptteile des Schiffes mit 177,7-Millimeter-Platten
zu panzern, die unter der Wasserlinie liegenden Ridume des ,, Warrior*
aber darch wasserdichte Querwiinde in der Weise abzuteilen, dass durch
ein Leck nicht das ganze Schiff, sondern nur der zuniichst betroffene Teil
mit Wasser gefiillt werden konnte.’) — Folgendes Bild zeigt uns den
» Warrior im Jahre 1863.

» Warrior*,

In der ersten Zeit der gepanzerten Schifte brach der nord-
amerikanische Biirgerkrieg, der sogenannte Sezessionskrieg aus, und es
war selbstverstindlich, dass die Kriegfithrenden bei ihren Schiften den
Panzer zur Anwendung brachten; man konnte somit gleich praktische
Erfahrungen gewinnen. Allerdings waren weder der eine noch der andere
Teil im Stande, in der kurzen Zeit grosse Panzerfregatten zu bauen; sie
beschriinkten sich darauf, ihre vorhandenen Schiffe mit eisernen Ketten
oder Schienen zu schiitzen, und nach den Plinen des schwedischen
Ingenieurs Ericsson kleine Fahrzeuge, sogenannte Monitors, zu banen,
absonderliche Fahrzeuge, welche sich wegen ihrer geringen Fahr-
geschwindigkeit und ihrer ungeniigenden See-Eigenschaften nur zur
Kiistenverteidigung eignen und auch hierfir nur von wenigen Staaten
benutzt worden sind.

3) Admiral Werner: ,Kampfmittel zur See“.

Paozerschiff
«Warrior®
1863,

Der nord-
ameri-
kanische
Sezeesions-
krieg.
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Nach dem Ausbruch des Biirgerkrieges der Nord- und Siidstaaten
Nord-Amerikas befanden sich am 8. Mirz 1862 in der Nihe der Festung
Monroe auf der Hampttowe'schen Rhede drei Schraubenfregatten mit je
50 Kanonen und 2 Kriegssegelschiffe. Diese Schiffe waren so vorziiglich
armiert, dass es unmdglich gewesen wire, in allen auslindischen Marinen
b Schiffe derselben Gattung zn finden, die mit ihrer Artillerie-Armierung
den genannten Schiffen gleichgekommen wiren. Gegen diese b Schiffe

Pauserschiff Jiof pun aus Norfolk das den Siidstaaten gehorige Panzerschiff ,Merrimac“

Merrimac*.

Klllpf

aus, das aus dem Rumpf einer gewdhnlichen Bordfregatte zu einem
Panzerschiff nmgeschaffen war, wie die erste Zeichnung zeigt.
Um 2 Uhr Nachmittags begann der Kampf, der darch seine liberans

ll-rﬂ-u wichtigen Folgen zu einem der bemerkenswertesten Kriegsereignisse

Erster

Monitor.

neuerer Zeit geworden ist. Um 7 Uhr Abends war der Kampf zu Ende,
und das Resultat desselben war folgendes: 2 Fregatten waren vernichtet,
wobei 260 Mann ge-
totet wurden oder er-
tranken; nur 3 Fre-
gatten blieben dank
dem Eintritt der
Nacht unversehrt,
der ,,Merrimac* aber
kehrte unbeschidigt
nach Norfolk zu-
riick.

Am néchsten Tage
lief der ,Merrimac“
wieder nach der
Hampttowe’schen Rhede aus, aber hier bot sich dem Blick seines Kom-
mandanten und der Schiffsmannschaft ein kleines Schifflein ganz seltsamen
Aussehens dar, wie es bisher noch nirgendwo gesehen worden war.

Dieses Schifflein, das fiir den stolzen ,Merrimac* Anfangs einen
Gegenstand des Spottes bildete, war der ,Monitor“, der erst um 2 Uhr
Nachts ans New-York angelangt war. Nach einigen Minuten ertffnete der
»Merrimac“ aus seinen gewaltigen Geschiitzen das Feuer auf den ,,Monitor*,
und so begann der in der See-Kriegsgeschichte der neueren Zeit
beriihmte Kampf, der linger als drei Stunden bei Kkiirzester Schass-
weite dauerte, wobei beide Gegner mehrmals versuchten, einander
anzurennen. Zum Erstaunen der ganzen Welt blieb der ,Monitor“
unbeschidigt, der ,Merrimac“ aber musste sich mit so bedeatenden
Beschiddigungen anf die Rhede von Norfolk zuriickziehen, dass die Siid-
staaten selbst ihn bald darauf als unbrauchbar vernichteten.

- -
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Erster amerikanischer Monitor.
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So endigte der Kampf, der eine gewaltige Uﬁlwiilzung in den
Mitteln zar Fiihrung des Seekrieges vollzog. Es wurde durch ihn zweifellos
festgestellt, dass Dampfschiffe aus Holz im Kampf mit gepanzerten
Schiffen nicht zu bestehen vermtgen, demnach ihre Bedeutung fiir den
Krieg verloren hatten. — Es wurde allgemein zum Panzerbau ge-
schritten.

Folgende Bilder zeigen uns die Figuren eines der ersten deutschen
und englischen Panzermonitors4) and des ersten russischen Panzerschiffes
»Sewastopol®.

Norddeutscher Monitor ,Arminius¥,

Russisches Panzerschiff ,Sewastopol“.

Alle Seestaaten waren inzwischen zu der Einsicht gekommen, dass Wettkamps
eine erhebliche Verstirkung der Panzerflotten zu ihrem Schutze unent- Se;‘l'li;;h;::ar
behrlich sei, und in der Technik begann eine fieberhafte Thitigkeit zur , 3hd.
Lotsung des Problems, Schiffe mit derartig starken Panzern herzustellen, seschossen.

4) ,British Navy*“.
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dass sie Artilleriegeschossen von der grossten Durchschlagskraft wider-
stehen konnten, was andererseits wieder nur zur Steigerung der.
artilleristischen Leistungen anspornte.

In Folge dessen giebt es zar Zeit so viele verschiedene Arten der
Panzerschiffe, dass eine eingehende Beschreibung aller Typen ein besonderes
Werk erfordern wiirde.

4. Vergleiche zwischen Segel- und Panzerschiffen.

Verschieden- Der mit den fortwiihrenden Neukonstruktionen verbundene grdssere

Tywen beein. Nachteil fir die Kriegstiichtigkeit einer Flotte liegt indess weniger in

piest . dem verschiedenen Gefechtswert der einzelnen Schiffe, als darin, dass

Verwertung. man sie wegen ungleicher Schnelligkeit und Mandvrierfdhigkeit nur
schwer taktisch vereinigen kann.

Das Panzerschiff ist ein eisernes Gebdude, das den Panzer, die
Kanone und die Maschine nebst Kohlen, sowie die inneren baulichen
Einrichtungen, welche es gegen Wassersgefahr schiitzen sollen, endlich
die Besatzung, Vorrdte und Waffen zu tragen hat.

Um den Forderungen an Panzerstirke, Geschwindigkeit, Kohlen-
menge und Armiernng gerecht zm werden, miisste man den Schiffen
eine bedeutende, frither nie gekannte Grdsse und ein noch nicht da-
gewesenes Gewicht geben. Als Beispiel werden wir englische Panzer-
schiffe anfiithren.?)

xw;:::::_ » Warrior* wog 9000 Tonnen, wovon 1350 auf den Panzer kamen,

starke und die Panzer des nur um 500 Tonnen schwereren Schiffes ,Alexandra*

Armierug. wogen schon 2300 Tonnen. Vom Jahre 1860 bis 1876 stieg die Panzer-

stirke von 41/, Zoll bis auf 12 Zoll. Das Turmschiff ,Fury“ wog

11000 Tonnen; hiervon entfallen auf den Rumpf ohne Panzer und ohne

Ausriistung800, auf den Panzer 3300, auf die Maschine 1450 und auf die

Kohlen 1500 Tonnen, das gesamte Artilleriematerial (Kanonen und Munition)

wiegt 530 Tonnen und fiir die Besatzung, sonstigen Vorrite u. s. w. wird
annéhernd das gleiche Gewicht gerechnet.

Vergleich Um einen Vergleich mit der Vergangenheit zu ziehen, fithren wir

e als Beispiel die Parallele an, die Kontre-Admiral Makaroff?) zwischen

Pansersehiffe der friiheren Holzfregatte und dem modernen Kreuzer ,Rurik“ gezogen

denﬂ'fﬂhmn hat. ,Die Maschine und die Kessel auf dem Kreuzer ,Rurik“ nehmen
tregatten. 1hrer Linge nach 192 Fuss des breitesten Teiles des Schiffes ein. Um

1) Admiral Werner: ,Die Kampfmittel zur See“.
%) General Pestitsch: ,Die moderne Flotte und ihre Fragen“.




Vergleiche zwischen Segel- und Panzerschiffen. 31

sich deutlich vorzustellen, was die 192 Fuss eines solchen Schiffes wie
n»Rurik“ bedeaten, braucht man nur darauf hinzuweisen, dass, falls man
die ganze Maschine mit ihren Kesseln und Kohlenlagern fortnihme und
in den leer gewordenen Raum Wasser gisse, ein Becken entstehen wiirde,
anf dem bequem eine aufgetakelte Fregatte der fritheren Zeit mit ihrer
ganzen Besatzang und allen ihren Kanonen schwimmen konnte. Rings um
die Fregatte bliebe sogar ein geniigender Raum, um sie aaf einer Schaluppe
zu umkreisen. In dem Maschinen- und Kesselraum ist aber Alles fast bis
zur Unmbglichkeit zusammengedréngt, und die Enge in der Aufstellung
geht bisweilen so weit, dass, wenn man von der Zugstange der einen
Maschine zariicktritt, man unbedingt auf den Hebel der anderen stdsst,
und dass man von dem bedienenden Maschinisten zur Ausfithrang seiner
Obliegenheiten geradezu akrobatische Leistungen verlangen muss.“ —
Und hente ist der ,Rurik“, was die Armierung betrifft, weit iiberholt.

Den besten Begriff von dem Unterschiede, welchen die nemen An-
forderungen herbeifiihrten, kann uns ein anderer Vergleich zwischen der
Vergangenheit und Gegenwart liefern.

Wir wihlen hierzu das alte Schiff der russischen Marine ,,Prochor*
mit seinen 84 Kanonen und das jetzige Schiff ,Peter der Grosse“, das nur
vier 12ztllige gezogene Kanonen, und nicht mehr als 8000 Tonnen
Deplacement hat, sowie nur 10 Knoten Geschwindigkeit entwickelt. Es
ist demnach beinahe um die Hilfte schwicher, als die gegenwirtig
gebauten Panzerschiffe.

Des besseren Verstindnisses wegen geben wir ein Bild des Schiffes "“_';:"::"'
»Peter der Grosse“. der Grosse*

nPeter der Grosse.“




Vergleich der

Geschfits-
wirkang.

Bedienungs-
Manuschaft.

392 II. Kriegsschiffe.

Der ,Prochor“ konnte mit einer Salve seiner Geschiitze 1344 Kilo-
gramm Gusseisen, ,Peter der Grosse“ mit einer Salve 1184 Kilogramm
Metall entsenden. Obgleich das letztere Gewicht etwas geringer ist, so
ist doch die Wirkang der Geschosse dreimal stirker als bei einer Salve
des ,Prochor“. Wenn alle 84 Geschosse des ,,Prochor* auf eine Entfernung
von 1200 Meter auf einen einzigen Punkt abgefeuert werden konnten, so
wiirden sie also eine dreimal schwichere Wirkung hervorbringen, als die
Geschosse der 4 Kanonen des Schiffes ,Peter der Grosse“. Um diese ver-
hiltnismédssig schwache Wirkung zu erzielen, waren anf dem ,Prochor“
532 Mann zar Geschiitzbedienung erforderlich, auf dem Schiffe ,Peter
der Grosse“ nur 64 Mann.

Feuerndes Geschiitz 1840.
(Kapitin Wilmot: ,The Development of Navies*.)

Hieraus ist ersichtlich, dass zar Erzielung einer dreifachen mecha-
nischen Kraft jetzt fast zehnmal weniger Bedienungsmannschaft erforder-
lich ist. Selbst wenn alle 84 Geschosse des ,Prochor“ in einer einzigen
Salve an einer einzigen Stelle das schwichste der jetzt vorhandenen
Panzerschiffe getroffen hiitten, wiirden sie dem gepanzerten Schiffsrumpf
nicht den geringsten Schaden zugefiigt haben. Die stirksten Geschiitze
der geschilderten Periode wiirden auf der diinnsten der jetzt zar
Panzerung verwandten Platten kanm eine Schramme machen kdnnen,
wihrend jedes Geschoss ans einer 12zdlligen gezogenen Kanone die
Winde des allerstirksten Panzerschiffes von 3 Fuss Dicke, die mit einer
13zolligen Platte bedeckt sind, anf 2100 Meter Distanz zu durchschlagen
vermag. Hierbei sei noch bemerkt, dass alle 4 Geschiitze von ,Peter




Bedienung der Geschiitze.

Vorrichtung zur Bedienung der Neuester Elevator zum Heran-
Geschiitze auf einem franzosi- schaffen der Geschosse.
schen Linienschiffe I. Klasse.
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der Grosse“, da dieser ein Turmschiff ist, auf eine verhdltnisméssig
kleine Fliache des zu treffenden Schiffes gerichtet werden kénnen.
Wir geben dem Leser an einigen Abbildungen die Unterschiede in Unterschiod
der Bedienung der alten und neuen Geschiitze. Geschits-
Zur Bedienung eines alten Geschiitzes — bis zum Jahre 18608) — M,,‘:::,’"
wurden, wie nebenstehendes Bild zeigt, 14 Mann verwendet. Wie wir ued jetst
schon gesagt haben, war die Wirkung des Schusses eine #usserst geringe
und die notige Zeit zur Ladung eine bedeutende.
Eine 32-Centim.-Kanone, System Canet, welche im folgenden Bilde "';‘g:‘;f"

vorgefiihrt wird, bedarf zu ihrer Bedienung nur 4 Mann, wiegt 660 Tonnen meter.

32-Centimeter- Geschiitz (System Canet).
(.La Marine moderne.*)

und wirft Geschosse von 448 Kilogramm. Zum Schusse werden 256 Kilo-
gramm rauchschwaches Pulver verbraucht. Die grosstmdgliche Schuss-
entfernung betriégt 21 Kilometer. Ein aus dieser Kanone abgefeuertes
Geschoss fiel, nachdem es eine 60 Centimeter starke schmiedeeiserne
Platte durchgeschlagen, erst anf 1200 Meter Entfernung zu Boden.

Um den bedeutenden Unterschied in der Bedienung der Geschiitze
zu erkldren, fiigen wir in der Beilage die Abbildung der Vorrichtung
zum Heranschaffen der Geschosse auf einem franzodsischen Linienschiffe
I. Klasse und die eines neueren Riemen-Dampfelevators hinzu.

3) Robinson: ,The British Fleet“, 1894.

Blooh, Der sukfinftige Krieg. III 3
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5. - Geschichtliche Entwickelung der Versfﬁrkung
der Geschiitze und Panzer.

Jedes neue Bald nach der ersten Einfihrung von Panzerangen, welche natiir-

"‘.‘.‘.‘:’.’i:i"" lich sehr einfach waren, versuchte man besonders in England, als das
peue, Imer Gewicht der Geschosse anfing immer grosser zu werden, die Widerstands-
orkende  kraft des Panzers durch passende Konstruktion zu erhohen. Die , Warrior“-
Foge. Panzerung, wie die Beilage, Fig. IT zeigt, bestand darin, dass man starke
Panzerplatten unter einander verband, sie mit zwei Bohlenreihen Teak-

holz_ hinterlegte und riickwérts die Panzerung durch eine diinnere Eisen-

platte abschloss. Jedoch die 1870 angestellten Proben lehrten, dass dlese

Panzerung keinen Schutz gewihren konnte. )

Folgendes Bild zeigt uns eine Panzerscheibe nach 13 Treffern mit
dem Krupp’schen 72-Pfiinder.

Panzerplatte nach 13 Treffern..

, Als die Panzerplatten sich zu schwach fiir die verbesserten Ge-
schiitze und Geschosse erwiesen, wurde das System der sogena.nnten
Butterbrode (Sandwich), ndmlich Panzerplatten verbunden durch Teak-
holzer, angewendet.




Panzerungen.

QE

JCITCHTC )

Fig. 1. Panzerung des Kriegschiffes ,Novgorod“.

Fig. II. Panzerung des englischen Schiffes ,,Warrior.

Fig. 11T bis VIIl. Sandwich-Panzerungen durchbrochen mittelst Geschossen.
Fig. 1X. Moderne Krupp’sche Panzerplatten.

Fig. X bis XII. Panzerbefestigungen.
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Es dauerte aber nicht lange, so wurden auch diese von 101/5-zblligen
(38tonnigen) Kanonen in der Weise durchschossen, dass sie keinen Schutz
mehr bieten konnten.

Die Hinzufligung einer weiteren Panzerplatte und Belassung eines
leeren Raumes zwischen dieser und der schon vorhandenen Panzerung
schien einen Augenblick Erfolg zu haben. Aber nach Einfithrung der
100-Tonnen-Kanonen warde auch diese Platte durchschossen. Darauf
warde Eisen mit Stahl vereinigt; der Erfolg war aber ebenfalls kein
giinstiger. Zuletzt griff man zu 270 Millimeter starken Nickelstahlplatten,
gegen welche aus 24-Centimeter-Kanonen geschossen wurde.

Um den Panzer noch verstirken zu koénnen und doch einen grossen Ereistormige
Tiefgang zu vermeiden, wurden nun Proben gemacht, den Schiffen eine aie ]x':?:..
Kreisform zu geben, Fahrzeuge, welche sowohl in Folge der personlichen e maben
Stellung ihres Erfinders, des russischen Admirals Popoff, als in Folge der
wiederholten Lobreden des Schiffbaumeisters Reed in den Augen des see-
kundigen Publikums ein besonderes Interesse erregt hatten.

Wir wollen uns diese Proben ansnahmsweise etwas niher ansehen,
da heute der Gedanke, kreisférmige Schiffe za bauen, wieder anftaucht.t)

aNowgorod, Schnitt nach A, B.

nNowgorod¥, Vorderansicht.

Wir geben die Zeichnungen dieser Schiffe, die sich aber im Kriege ‘;*:"'":'::g_
1877 nicht bew#hrt haben. ¢

1) Admiral Werner: ,Der Seekrieg“. .
3‘
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Durch die Annahme der Kreisform gewann man die Moglichkeit,
bei dem gleichen Verhiltnis zwischen Deplacement und Panzergewicht,
wie bei gewdhnlichen Schiffen, die Stirke der Panzerung bedeutend zu
erhthen, weil die Ausdehnung des Giirtelpanzers geringer ausfallt.

Der Panzergiirtel ist nur 1,80 Meter hoch und aus zwei Plattenlagen,
deren eine 229, die andere 178 Millimeter stark ist, gebildet. Das Deck

wird durch eine dreifache Lage von Panzerblechen in der Gesamtstirke
von 69 Millimetern geschiitzt.

Die Maschinen von 3000 Pferdekraft treiben 6 Schrauben, deren

Panserschiffe. jede unabhéngig von den iibrigen arbeiten kann, eine Einrichtung, die

stirken von
1856 bis 1876.

es ermdglicht, das Schiff'in 11/; Minuten am Fleck zu wenden. In dieser
Beziehung ist unbestreitbar ein sehr schines Resultat erreicht, was sich
von der Geschwindigkeit nicht sagen ldsst. Die erreichte Maximal-
geschwindigkeit betréigt ndmlich nar 8 Knoten.?)

Des besseren Verstindnisses wegen geben wir anf der folgenden
Seite die Zeichnung des Mandverdecks eines runden Panzerschiffes nebst
Erlduterung.

Die Durchschlagskraft der Geschosse wuchs in Folge der stetigen
Vergrosserung und Verbesserung der Geschiitze immer mehr; die Schiffe
konnten deshalb nicht mehr in der bisher iiblichen Weise gepanzert
werden, sollte ihre Grdsse nicht ins Ungemessene wachsen. Ein deut-
liches Bild von allm#hlicher Verstirkung der zum Schutze der Schlacht-
schiffe verwandten eisernen Panzerplatten gewinnen wir aus folgenden
Zahlen :3) ’

Die Stdrke der eisernen Panzerplatten betrug in den Jahren

1866 . . . . . . . . . . . 11 Centimeter
8 .. .. .. ... 12 "
82 . . ... ... ... 1 "
868 . . ... ... ...2 "
B 1 ] "
8% . . .. ... ... . 88 "
86 . . ... .. ... . bb ”

Wir geben in der Beilage Abbildungen von Panzerungen und deren
Befestigungen.

%) Disleve: ,Die Panzerschiffe der neuesten Zeit¥, Uebersetzﬁng von
Pott. 1877.

?) Nicol: ,Traité d’Artillerie & 'usage des officiers de marine, Paris 1854_.
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Plan eines Mandverdecks,

Erlduterung: Die punktierten Linien in der oberen Hilfte der Figur
bezeichnen die Konstruktionen des Aufbaues auf dem Deck, _]ene in der unteren
Hilfte die innere Einteilung des Zwischendecks: .

1. Laufbriicken; 2. Schifflichter; 3. Ventilationsluke; 4. Seekarten-
h#éuschen; 5. Regelkompass; 6. Geschiitzturm; 7. Rauchfénge; 8. alte
Windfinge; 9. neue Windfinge; 10. Locher fiir die Manipulation der
Torpedos; 11. Offiziersmesse; 12. Anrichtekammer fiir sie; 13. Mann-
schafteriume; 14. Mannschaftsaborte; 15. Wasserback; 16. Offiziers-
kajiiten; 17. Kiiche; 18. Gefechtssteuerrad; 19. Kessel; 20. Kohlen-
magazine.

Man musste iiberall an Gewicht sparen und auch den Panzer aunf Sﬁr::l’“m
das Allernotwendigste beschrinken, wenn man ihm die erforderliche su *Gewichts-
Stirke fiir die unter allen Umstinden zu schiitzenden Teile geben JoPirjeen
wollte. Da musste man nun zunéichst die schwere Takelage, welche den  Tellen
Panzerschiffen bisher noch belassen worden war und deren Gewicht man -
anf rund 200 Tonnen veranschlagen kann, fallen lassen. Sie hatte sich
einerseits als iiberfliissig erwiesen, weil die Schiffe in Folge ihrer neueren
absonderlichen Bauart doch nicht mehr segeln konnten; andererseits
beschréinkte man sich bei der Aenderung der Bauart allerdings darauf, .
die Batterie durch Verringerung der Geschiitzzahl aut emnen kleineren

Raum zu beschrinken; man ersparte aber auf diese Weise soviel an




Einfohrung
der Bug-
armierung.

Aeltere
Schiffe nar
teilweise
mit Panzer
gedeckt.
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Gewicht, dass der Panzer, welcher als Giirtelpanzer die Wasserlinie und
als Kasemattpanzer die -Batterie schiitzen sollte, eine grissere Stérke
erhalten konnte. .

Der Verlust an der Kanonenzahl in der Batterie warde dadurch
einigermaassen ausgeglichen, dass man den Schiffen eine besondere
Bugarmierung hinter einem Panzerschild gab, eine Maassnahme, von
welcher man sich in der nemeren Kriegfiihrung zur See eine hervor-
ragende Bedeutung verspricht. Der Dampf hatte die Schiffe schon vor-
her so unabhingig gemacht, dass sie dem Feind nach ihrem Belieben
jede Seite zuwenden konnten, und die Panzerung brach nun die Macht
des Enfilierfeuers. So ist es dahin gekommen, dass eine Flotte, welche
entschlossen ist, den Gegner mit riicksichtsloser Energie anzugreifen,
jetzt bestrebt sein wird, den Kampf mit dem Bugfeuer allein einzuleiten,
weil der Nachteil der geringeren Geschiitzzahl durch den Vorteil, dem
Feind ein nur kleines Ziel zu bieten, mehr als aufgewogen wird.4)

Gleichzeitig mit diesen Aenderungen im Schiffsbau entwarf man
auch schon Pline zu ganz anderen Werken. Der Vorschlag eines
englischen Seeoffiziers, Turmschiffe zu banen, auf welchen die Kanonen
auf drehbaren Panzertiirmen stehen, kam endlich za Ehren, nachdem
die ersteren eine Grdsse -erreicht hatten, welche eine moglichste Be-
schrinkung in ihrer Zahl zur Notwendigkeit machte. Denn fiir ein
grosses Schiff, welches neben dem nunmehr fiir erforderlich erachteten
Panzer nur vier Kanonen tragen konnte, gab es kaum eine giinstigere
Aufstellungsart der Geschiitze, als die in Tiirmen. Der Panzerschutz ist
hier auf den geringsten Raum beschréinkt und die Kanonen haben das
weiteste Schussfeld. Seitdem sind von Jahr za Jahr neue Schiffsformen
entstanden; das Linienschiff unserer Tage, d. h. das Schiff, welches in
den kiinftigen Seeschlachten die grissten Erfolge haben wird, ist aber
noch eine ungeloste Aufgabe. Die Form und Stirke des Panzers
ist bei den einzelnen Schiffen ebenso verschieden, wie die Schiffs-

- form selbst.

Neueste
Bchiffe
werden

darchgingig
gepangzert,

Die Beilage, enthaltend Bilder einiger Hauptarten der Panzerschiffe,
wird uns am besten davon iiberzeugen.

Bald ist die Wasserlinie in Giirtelform gepanzert; bald die Batterie,
bald ein in der Mitte des Schiffes befindlicher zitadellartiger Aufbau
allein durch Panzerung geschiitzt.

In der allerneuesten Zeit jedoch findet man diese Art der Panzerung:
sehr mangelhaft, und es wird zum Schutze der ganzen Seitenflichen durch
Panzer gegriffen.

%) Admiral Werner: ,Kampfmittel zur See".




Hauptarten der Panzerschiffe in Bezug auf Panzerung.

(Die mit Strichen angedeuteten Teile des Bootes bezeichnen den Panzer.)
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" * Folgendes Bild zeigt uns das franzdsische Schiff ,Carnot“. Die’
Eigentiimlichkeit der Panzerung besteht noch darin, dass man vom Sporn
Abstand genommen hat.

. Die Panzerstiirke betriigt 275 bis 450 Millimeter. Das Deck ist mit
efnem Panzer von 70 Millimeter geschiitzt. co T

Franzdsisches Panzerschiff ,Carnot“.

Die Stirke des Seitenpanzers stieg zwar, wie wir gesehen haben,
im Launfe der Jahre bis zu 56 Centimeter. In dem Wettstreit blieb die
Artillerie jedoch stets Siegerin, denn es gelang ihr immer, den stdrksten.
Panzer zu durchschiessen. ' '

Angesichts dieser Lelstungen der Artillerie bemiihten sich die F:;:g:::m'
Techniker, die Widerstandsfihigkeit der Panzerschiffe durch Verwen-" swischen
dung- besseren Schutzmaterials zu erhthen. Es wurden Platten aus Panzer wnd.
weichem und hartem Stahl, Compoundplatten, Platten aus Nickelstahl,
Chromstahl u. s-w. hergestellt; zuletzt kam das Harvey-Verfahren auf,
nach welchem die dem eindringenden Geschosse zunichst ausgesetzten
Panzerpla.tten auf eine Tiefe von mehreren Zoll verhirtet werden Die.
harte Aussenseite sollte die Kraft der Geschosse brechen und das Durch-

schlagen der weicheren Hinterlage verhindern.®) .
Die Zusammenstellung; welche wir adf der folgenden Seite geben, Wl:‘r’::‘:::'-
gewihrt einen Einblick darin, wie ‘unter gleichen anderen Bedingungen schiedener

die Durchschlagskraft der Geschosse auf Panzer verschiedenen Materials ™"
wirkt:6)

%) ,Jahrbiicher fiir Militirwesen und Marine®.
) Nicol: ,Traité d’Artillerie & ’'usage des officiers de Ma.rme
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Panzerdurchschlag Panzerdurchschlag
mit mit
6 zlligen Geschossen | 12z5lligen Geschossen
(15,8 cm) in Zollen (31,6 cm) in Zollen

Eiserne Panzer. . . . . . . . 16,5 33
Stahl-Eisenpanzer. . . . . . . 14,5 29
Gewdshnlicher Stahlpanzer . . . 14 28
Panzer aus Stahl bester Qualitit . 12 b7}
Nickel-Stahlpanzer . . . . . . 10 20
Harvey-Panzer. . . . . . . . 7 14

Panzerdurchschlag mit 12zolligen Geschossen in Zollen.

So schien es, als wenn der Kampf zu Gunsten der Panzer entschieden
wire, bald aber zeigte sich, dass vervollkommnete Geschosse von Krupp,
Gruson, Chamond, Streitleben, Holtze n. A. anch die Harvey’schen
Platten zertriimmerten. Ein nener Typus wird nunmehr als vollkommen
hingestellt.

Nach den Mitteilungen des Ingenieurs A. Hermann aus dem Gebiete

mit neuesten deS Seewesens wurden bei Polo Proben mit 270 Millimeter- (27 Centimeter-)

Stahl
panzern.

Panzern verschiedener Werke im November 1893 veranstaltet. Es wurde
aus 15- und 24-Centimeter-Kanonen mit Granaten (Fabrikation Krapp
und Streitleben) geschossen.

Die Platten hatten eine

Liénge von . . . . 2400 Millimetern
Breite , . . . . 1800 "
Dicke ,, . . . . 270

Die Resultate der Schiisse, welche auf 60 Meter Entfernung ab-
gegeben wurden, sind auf folgender Beilage abgebildet, wobei die
rdmischen Ziffern die Reihenfolge der Schiisse bedeuten.




Neueste Stahlpanzer.

1

Krupp’sche Werke.
Nickelstahl, Harvey-Verfahren. (Vorderseite.)
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Dillingen’sche Werke.
Homogene Nickelstahl-Platte. (Vorderseite.)
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Vicker’sche Werke.
Stahlplatte nach Harvey'schem Verfahren. (Vorderseite.)
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Witkowitzer Werke.
Nickelstahl-Platte. (Vorderseite.)
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Bei der Platte von Dillingen — Fig. III der Beilage — schlug eine hsf_;:r:f"

16-Centimeter-Granate durch, die 3 anderen blieben stecken, 2 von den- Geschosse.
selben zerbrachen. Die Platte blieb rissfrei. Bei der Platte von Krupp
— Fig. I der Beilage — schlug keine 16-Centimeter-Granate ganz durch,
2 Granaten zerbrachen, 2 gelangten mit der Spitze bis in die Hinterlage
und blieben ganz, eine von ihnen aber erzeugte Risse. Die 24-Centimeter-
Granate schlug durch und erzengte drei weitklaffende Risse, welche die
Platte in drei Stiicke teilten. Bei der weichen Platte von Vickers —
Fig. II der Beilage — schlugen zwei 16-Centimeter-Granaten darch, zwei
blieben stecken. Die 24-Centimeter-Granate schlug durch, die Platte
blieb frei von Rissen. Bei der Platte von Witkowitz endlich — Fig. IV
der Beilage — hat weder eine 15-Centimeter-Granate, noch die 24-Centi-
meter-Granate durchgeschlagen; von ersteren sind 2 zerschellt, 2 zariick-
geworfen (davon 1 zerbrochen). Die 24 - Centimeter - Granate hinterliess
nur einen 9 Centimeter tiefen Eindruck. Die Platte ist nach den 5 Schuss
vollstindig rissfrei geblieben.?)

Nach diesen letzten Versuchen haben die Wittkowitz-Platten den
Sieg fiber die Geschosse einstweilen davongetragen.

Aber auch iiber solche Platten wird die Artillerie alsbald wieder Di:iﬁﬂozr-
ihre Ueberlegenheit erweisen, denn bei den Proben wurden die Schiisse wieder kala
mit einer Anfangsgeschwindigkeit von 637 Metern abgegeben, wahrend *§, e
die Technik jetzt schon die Mittel hat, diese Geschwindigkeit aunf sein
1000 Meter zu steigern.

Es ist also unmdglich voranszusehen, wie sich die Panzerschiffe im
Allgemeinen in dem zukiinftigen Kriege bewdhren werden. Jedenfalls -
steht fest, dass der Kampf zur See unter neunen, noch nie dagewesenen
Bedingungen stattfinden wird.

Wie wir sehen, waren bei den stidrksten Geschiitzproben 86-Tonnen-

Kanonen im Gebrauch, jedoch sind dieselben bereits gegenwirtig tiberholt.

5. Einfluss des rauchschwachen Pulvers auf den Kampf
. zwischen Geschiitz und Panzer.

Seitdem hat sich nun die Lage bedeutend veréindert. Als die Einﬂv; des
Geschiitze mit Menschenkraft bedient werden mussten, konnte von Riesen- schwachen
geschiitzen, wie die heutigen, keine Rede sein. Palvers.

") ,Jahrbiicher fir die deutsche Armee und Marine*. Bd. XI, 3.
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Aber die Kraft der Menschen wurde durch die Gewalt mechanischer
Vorrichtungen ersetzt und es kamen Geschiitze in Anwendung, welche
die stirksten Panzerplatten in Triimmer schlugen.

Man fing an, die Schiffe mit 100-Tonnen-Kanonen zu armieren und
Geschiitze von 13 bis 16 Zoll Durchmesser wurden allgemein angewandt.

Ausserdem aber konnten seit der Erfindung des neuen ranch-
schwachen Pulvers, welches eine viel grossere Kraft als das Salpeter-
pulver besitzt, die Anfangsgeschwindigkeiten dermassen erhtht werden,
dass die Durchschlagskraft bei gleichen Kalibern eine viel grossere wurde.

Ein Vergleich der Durchschlagskraft von Geschossen der noch im
Jahre 1886 verwandten Geschiitze mit den mit rauchschwachem Pulver
geladenen wire sehr lehrreich. Wir finden Materialien zu einem solchen
Vergleich in dem Werke Lord Brassey's!). Jedoch lassen sich dieselben
nicht ohne weiteres verwenden.

d:-:vh;::‘ Fiir kleinkalibrige Geschiitze lisst sich der Vergleich nur teilweise
dar  aufstellen, da das frithere kleinste Kaliber 7 Zoll betrug, das jetzige aber.
Geschiitze. 6 Zoll.

Der Vergleich giebt folgende Resultate:

Das frithere 7ztllige Geschiitz konnte auf 350 Yards Panzer von
nur 6,2 Zoll durchschlagen; das jetzige 6zbllige aber durchschlug anf
660 Yards 12,6 Zoll. Das ergiebt also eine doppelte Durchla,gskraft anf
beinahe zweimal grossere Entfernung.

mll’;‘:::;m Ferner durchschligt dasselbe Kkleinkalibrige Geschutz noch auf
der 6zeNigen 3000 Yards Panzer. Demnach wird ein Panzer von derselben Stiirke
Goechttie. (6,8 statt 6,2) anf zehnmal grossere Entfernung noch durchschlagen. Die
Wirkungskraft der kleinen Geschiitze hat sich also von 350 Yards auf :
3000 Yards iibertragen.
Graphisch stellt sich das Verhiltnis folgendermaassen dar:

B 200 s

Durschlagskraft englischer Marinekanonen.

Geschitze Um einen weiteren Vergleich anzustellen; wollen wir nun die

e zar . Frage anfwerfen, in welcher Stirke wohl Panzerplatten durch Ge-

1) Brassey: 4Navy Almanach®.
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schiitze gleichen Kalibers und bei ungefihr gleichen Entfernungen durch-
schlagen wiirden.

Durchschlagskraft der Geschiitze:

Kaliber Entfernung iiltere Geschiitze | neuere Geschiitze
Yards Zoll Zon

8zollig 600 6.2 120

12 , 3000 7.0 12,6

16 , 3000 142 215

Es ergiebt sich also beinahe eine Verdoppelung der Dui'chséhlags- :
kraft. Will man die Unterschiede graphisch darstellen, so erhalten wir
folgendes Bild: :

Frtthere M. L.: Kaliber: Neue Geschiitze

s |l Ha.

Vergleich der Durchsohlsgskra.ft der Geschosse englischer Marinekanonen
durch Pangzer in Zollen.

Folgende Beilage wird uns am besten die Unterschiede in der
Durchschlagskraft der Panzer durch Geschiitze im Jahre 1886 und
1894 zeigen.

Vergleichen wir die Panzerstirken mit der heutigen Durchschlags- schiffe der
kraft der Geschiitze, so ersehen wir darauns, dass Schiffe, welche in-den .23:: J::;:u
achtziger Jahren noch als gesichert betrachtet werden konnten, heute sogar Sehttse
durch Geschiitze verhiltnisméssig schwachen Kalibers aufs Aeusserste be- Ealiber ark
droht sein werden. Einen Beweis hierfiir liefert uns schon der Vergleich,
den wir zwischen jetzt in der britischen Marine gebréiuchlichen,  mit
rauchschwachem Pulver geladenen BL-Geschiitzen und dem &dlteren ML

vom Jahre 1866 ziehen.

Um sich aber Rechenschaft abzulegen, bis zu welchem Grade die
friiheren Typen veraltet sind und wie bedeutend die Anzahl der
Schiffe, welche gar keinen Schlachtwert besitzen, miissen wir zu Zahlen
greifen.
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der Schiffe
der

Grossstasten. in der folgenden Tabelle geben.

Wir wollen zuerst nach Brasseyl) eine Zusammenstellung der
stiirksten anud schwiichsten Panzerungen von Schiffen iiber 3000 Tonnen

Stédrkste Schwidchste
Name Panzerung Name Panzerung
des Schiffes Batierin] des Schiffe s Batierien
Jahr | Seiten | oder | Jahr || Seiten | e«
Tharm | Thura
Zot | zon ||l Zoll Zoll
Oensterreich.
Tegethof . . |88 14 | 14 | Custozza 82| 9 7
Kronprinz Rudolf 1887 | 12 11 ;1 Kronprinz.Stephanie | 1887 9 8
Dinemark.
Helgoland 1878 | 12 | 10 | . . . .
Skiold . . 1895 | 9 | 8/4f || Iver Hrvitfeld . 1886 | 2 8
Tdrkel.
Mestoodjeh . .. I 1874 u 12 l 10 m Osmanieh . . l 1864 " 5} l 5
Italien.
Duilio . . . ) 1876 | 21} 18 Affondatore 1865 5 5
Ruggiero di Lanzia . | 1884 | 18 18 ||l Sardegna 1890 4 14
Grossbritanmnien.
Inflexible . 1881 " 24/16 | 22/14 ||| Warrior . 1961 | 4 | 4
Nile . 1890 ” 20/16 18/l4| Conqueror . 1882 || 12/8% | 11%
Frankreich.
Admiral Duperré . .| 1879 | 21} | 154 | Friedland . 1873 ] 8 7
Charles Martel. 1893 | 173 | 15% || Duguesclin . 1883 9 8
Deutschland.
Baden . . . . . .|18%0| 16 | 10 [| Konig Withelm . .| 1868 | 8 7
Brandenburg . . .| 1891 |15}/11} 11} ” Heimdal . 1892 9% 8
Russland.
Tschesmé . . . .| 1886 | 16 | 14 | Pierweniec. . . .|1863] 4t | 4
Ssisoi Welikij . . 1895 16 14 H Admiral Uschakow. § 1893 10 -

1) Brassey: ,Navy Almanach"“.
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Hieraus ergiebt sich folgende Darstellung der Stirken der Panze-

rungen in Zollen:
bei den schwiichsten Schiffen

bei den stirksten Schiffen

2,

aw,
= 3|

Eisen-Panzerung der Seiten.

bei den schwiichsten Schiffen

<

=2
Bs

bei den stiirksten Schiffen

18 17y,

Stahl-Panzerung der Seiten.

Die angefithrten Zahlen geben uns jedoch noch kein geniigend Vﬂ:g;ml
Prozenten der
Panger-

klares Bild.
In Anbetracht der Wichtigkeit der Frage wollen wir die ganze shrken dor
Anzahl der Panzerschiffe eines jeden der Grossstaaten als Einheit be-

trachten und mit dem Werte ,,Hundert“ bezeichnen.
Ferner wollen wir berechnen, wieviel Prozent Schiffe von den an-

gegebenen Panzerstirken jeder Staat besitzt.
Es wiirde uns indess zu weit fithren, wollten wir Vergleiche

zwischen den verschiedenen Staaten nach jeder Panzerstirke anstellen.
— Wir geben zunichst folgende Tabelle.
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Prozentuales Verhiltnis der Panzerstirke nach Staaten
und Schiffsanzahl.

Panzer- Qester- ! X ]Deutsch-” Frank- ' Russ- ‘E 1 ﬁ
stirke reich | Italien l land reich | land ngland g g
in | — ' £
zu. |E| |§| &) |E| |§| |8 e | &
= 4 2 4 4 2 2 | 5
stabl | Etsen |2 [% |3 {% |2 |% @ % | |%[d|%]| N <
o15) 98 | —| ] 2| 8/—|—1 3 sl—|—1=|=| 5| 18
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7010 |- = —|— 2| 70 2] s — | 38| 4| 7] 26
68 9 | 2|12, —| =+ 1| 3j—|= 1| 2|=|=| 4] 13
bis62| 87 | 8 53” 17| 64' — | — 19| 29' 20 | 44,25 | 30| 89335
Anzahl | 15 |100] 26 [100] 32 | 100" 64 100" 46 | 1001 83 |100] 266 | 100
der Schiffe l :l ll |‘ l

Usbarsicht Um eine weitere Uebersicht zu gewinnen, wollen wir die Panzer-
er nger-

starken nach Stirken in drei Kategorien einteilen, ndmlich 1) von 211/, bis 18 Zoll,
drei Typen. 9) von 16 'bis 12 Zoll, 8) von 11 bis 6,2 Zoll; statt der Ziffern wollen
wir fibersichtliche graphische Darstellungen geben.

Panzerstirken
in Prozenten der ganzen Anzahl der Schiffe

von 211/, bis 18 Zoll

Panzer-
starken 21 bis
" 18 Zoll.

Qesterreich

Italien

........ !“J

19.2%

Russland

|
AU

l 20,

England M3

Zusammen .
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von 16 bis 12 Zoll

Panzer-
. sthrken 16 bi
Oesterreich . ...... i 18.9% Rl
Ttalien .......... ‘h 1.7%
Deutschland . . ... ... [H “ m]]]]]]]]]m 28.4%
Frankreich. .. ..... I 8% -
Russland . . .. ..... ! ! ! 34.5%
England ......... 1Y 8.0% '
Zusammen . . . . il ‘ ‘ 17.6%
ik “ i
von 12 bis 6,2 Zoll
P .
“m 88.7"% stacken 19 bis
" 62Zoll

Ueber die Bedeutung dieser Zahlen werden wir in dem Kapitel Nﬂ;c:“ix*’

iffe

»Schlacht auf offener See“ zu sprechen haben, gegenwiirtig wollen xsonen an
wir nur den grossen Unterschied, welcher zwischen den Werten der 2';}',::;:::_
einzelnen Flotten besteht, hervorheben und den Beweis fithren, dass mit
der Verstirkung der Durchschlagskraft der Geschosse nur noch einzelne
wenige Schiffe den Kampf bestehen werden konnen.
Einige Vergleiche kinnen uns leicht davon iiberzeugen.
. Das neue 111-Tonnen-Geschiitz durchschligt auf 3000 Yards (2700 Duroh-

Meter) die stirksten Panzer, also 21,6zollige Stahl- oder 28zollige Eisen- rf.li'::f".;z

panzer, demnach die Panzer aller Schiffe, also 1009,; anf dieselbe 5%
Entfernung durchschligt das alte 100-Tonnen-Geschiitz nur Stahlpanzer m“«;:::::l‘:n
von 14,2 Zoll und Eisenpanzer von 18,8 Zoll.

der Flotten.
Neue Geschiitze. Alte Gesohiitze,

E o8/*

0o |
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Das neue 22-Tonnen-Geschiitz auf 3000 Yards Entfernung (2700 Meter)
darchschligt 11,2 zollige Panzer, also 619/, von allen vorhandenen Panzer-
schiffen; das alte 25-Tonnen-Geschiitz nur Stahl von 7 Zoll oder Eisen
von 9,8 Zoll, demnach also nur 37 9,. Das neune 6,6-Tonnen-Geschiitz durch-
schlug aof 660 Yards 12,6zollige Panzer in Stahl oder 16,7zollige in
Eisen; das alte 7-Tonnen-Geschiitz gar keine. Wenn das neue Geschiitz
auf 660 Yards 67 9/, der Schifte bedroht, hat das alte gar keine Wirkung,
also 09/y; dasselbe wird erst gefihrlich fir 6,2ztllige Stahlplatten aunf
360 Yards.

Die Technik sucht zwar nach Mitteln, um die Widerstandskraft
der Panzer zu verstirken, jedoch wie bis jetzt mit keinem grossen
Erfolg.

v.lr':m:u Ueber dem Deckpanzer, um den ganzen Umfang des Schiffes entlang
auren  werden vor dem Seitenpanzer Kofferdimme aus Cellulose, wie aus
Kofferdimme. fo)gender Zeichnung ersichtlich, gelegt.

|‘.

Durchschnitt des Pangerturmes des Schiffes ,Indiana‘.
(Die mit Strichen gedeckte Fliche bezeichnet den mit einer Art Cellulose angefullien Kofferdamm.)

Versuche sollen jedoch ergeben haben, dass diese Materie darch
Haubitzengranaten leicht zu entflammen ist, und dass sie dann langsam
unter starker Rauchentwicklung verbrennt. Ausserdem verliert sie unter
dem Einfluss der Feuchtigkeit ihre Struktur und ihre Eigenschaften und
verwandelt sich in eine schwirzliche erdéhnliche Masse.

Auch haben das franzdsische Marine-Ministerium und der Conseil
des travaux entschieden, dass man auf die Verwendung von Cellulose
verzichten miisse. Die Kofferdamms werden leer bleiben, so lange man
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nicht eine geeignetere Masse za deren Fiillung gefunden hat. Dieselbe
Entscheidung ist schon vorher in der englischen Marine getroffen.3)
Wenn wir uns aber die Ausriistung des Schiffs mit Geschiitzen Zusammen-

R . . R . stellung der
ansehen, 8o werden wir uns leicht iiberzeugen, dass alle diese Vorsichts- armierung
maassregeln nicht viel niitzen werden. ,,mf:;e,,,,

Die Geschiitzausriistung ist indessen bei den verschiedenen Flotten Flotte-
so verschieden, dass ein allgemeines Bild sich nicht entwerfen ldsst; wir
wollen, um wenigstens einen Anhalt zu geben, als Beispiel eine Zusammen-
stellung der Geschiitze der Hauptarten eines Staates und némlich der
franzosischen Kriegsschiffe geben:3)

Name . Geschiitze |S:hnell-| ]ie.

. anr i euer- volver-

des Sohiffes o | i | oo 6o | ‘55| anonen! xanonen
Admiral Duperré . .| 1879 | — 4 — 1 14 2 " 18
Admiral Baudin . .| 1883 ]| 3 | — — — 12 | 6 14
Formidable . . . .]188 ] 3 — — — 12 5 13
Hoche . . . . . .|1886 | — 2 2 — 18 8 12
Magenta . . . . .|18%0] — 4 - | - 17 | 12 8
Marcesu . . . . .|1887| — | 4 | — | — 17 12 | 8
Neptune . . . . .| 1887 — 4 — - 17 12 8
Brennus . . . . .|1891 ]| — 3 - 10 — 12 8

Jedoch wiire die Vorstellung von der Kraft der heutigen Geschosse yirz\_l;gﬂd_gt
keine vollstindige, wenn wir uns mit diesen Zahlen begniigen wollten. amstrong-
Wir wollen mit folgendem Bilde eines Probeschiessens mit den 110-Tons- 2o
Armstrong-Kanonen den Beweis liefern, wie gross die Zerstorungskraft

eines einzigen Treffers sein kann.4)

Eine 20ztllige Stahl-Compoundplatte, anf einer 8zblligen weichen
Eisenplatte liegend, wurde nicht allein durchschlagen, sondern das
Geschoss drang noch durch 20 Fuss Eichenholz, 5 Fuss Granit, 11 Fuss
Stein- und Zementmasse und dann noch durch 3 Fuss Ziegelmauerwerk
hindarch.

3) ,Canon Torpilles et Cuirasses“.
3) Dredge: ,Modern French Artillery“.
4) Dredge: ,The Modern French Artillery“.
Bloch, Der rukfinftige Krieg. IIL 4
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D;:o 'f:.“lf:' Die Wirkung eines solchen Treffers kann schwer berechenbare

sweimsl  Folgen nach sich ziehen. Das Panzerschiff von 9667 Tonnen Deplacement
aate e tn nKONig Wilhelm“ rannte den ,Grossen Kurfirst“ zu Grunde. Die beim
don Grundsw Anprall entwickelte Kraft des Stosses wurde berechnet anf 8248 Meter-
tonnen.) Die Kraft des Krupp’schen 110-Tonnen-Geschiitzes (40 Centimeter
Durchmesser) in der Nihe der Miindung betrdgt aber 16033 Metertonnen,
also beinahe das Doppelte.
5“'5::“‘ Die Treffsicherheit vergrossert sich selbstverstiindlich bedeutend
?.':?:f:r:; mit der Schussschnelligkeit.
Schnellfeuer. Die Moglichkeit, begangene Fehler rasch zu korrigieren, giebt den
heutigen Geschiitzen einen in der Vergangenheit nicht dagewesenen
Wert.
Ein einziges modernes Geschiitz wird in Folge der Leichtigkeit der
Bedienung viel mehr als eine ganze Batterie fritherer Geschiitze leisten.
Um dem Leser einen Begriff zn geben, wollen wir ihm Bilder der
Ladung einer Schnellfeuerkanone vorfithren.

Laden der Schnellfeuerkanonen.

Das Laden der Schnellfeuerkanone (System Canet), dargestellt aunf
dem ersten Bilde, geschieht mit 7 Arten von Patronen, von 6,6 bis
15 Centimeter Durchmesser und es kdnnen 6 bis 8 Schuss in der Minute
abgegeben werden.

Das zweite Bild zeigt uns das Laden einer Schnellfenerkanone
(System Engstrdm) von 224 Zoll Durchmesser, welche mit 1,98 Pfund
Pulverladung Geschosse von 6 Pfand Gewicht Granaten zum Durch-
schlagen von Panzern. oder Shrapnells, die mit 104 Kugeln gefallt werden,
mit einer Geschwindigkeit von 30 bis 35 Schiissen in der Minute entsendet.

apitin Dittmer: riegsmarine®.
%) Kapitdn Ditt nKriegs “
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Die Bedeutung der Vervollkommnung der Geschiitze wird aber erst W-enl:m_der
dann ganz klar, wenn wir hinzufiigen, dass die Durchschlagskraft der schisgskrant
Geschosse Stahlpanzern gegeniiber mit der Anfangsgeschwindigkeit steigt. ";',:’;
Bei den neueren Geschiitzen werden Anfangsgeschwindigkeiten von 8008"°:5‘:‘“8'

und 900 Meter schon erreicht. 6)

Anfangs-Geschwindigkeit Anfangs-Geschwindigkeit
Geschiitz- von 800 Meter von 900 Meter
Kaliber in der nichsten | bei 2000 Meter || in dernéichsten | bei 2000 Meter
Entfernung Distanz Entfernung Distanz
om om cm om om
10 26 12 31 17
14 31 18 37 22
16 36 22 43 27
19 43 28 51 34
24 54 37 64 45
27 63 46 75 55
30 69 52 82 62
34 80 62 94 76
I
I

Es ist daher gegen Schnellfeuergeschiitze auf eine Entfernung von
2000 Meter schon eine Panzerstirke von 26 Centimeter Stahl notwendig;
bei einer Anfangsgeschwindigkeit von 1000 Meter wird aber bereits eine
Panzerstirke von 30 Centimeter ndtig sein.

Folglich, wenn wir die Kaliber der Geschiitze mit ihrer Durch-
schlagskraft und der Art der Panzerung vergleichen, miissen wir zu dem
Schlusse kommen, dass das stirkste Schiff, welches in der mdglichst voll-
stindigen Weise gepanzert ist, noch immer mit Erfolg von einer ver-
héltnismissig schwachen Artillerie angegriffen werden kann. Wenn aber
der Panzer Widerstand leisten sollte, so wird dennoch ein einziges
Geschoss, das durch die Oeffnungen im Panzer dringt, geniigend sein,
dem Schiffe sehr wesentliche Beschiidigungen beizubringen.?)

Das Wort ,,Panzer“ hat demmnach einen Teil seiner ehemaligen Be- De';.;:’;';:“'

deutung verloren; der friihere unbedingte Schutz existiert jetzt nur noch Bodeutung
gegen Kleinkaliber-Geschiitze, oder auf sehr weite Entfernungen. ':n;ff:;t

3
¢) Bertin: ,Etat actuel de la Marine de Guerre“.
7) Poien: ,Die Bedeutung der Seeartillerie in den Schlachten der letzten
Zeit¥. Petersburg 1888.

4.
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7. Sicherung des Decks durch Panzer
gegen Sprenggeschosse.

:::;:f; Das Einschlagen von Geschossen, die mit Sprengstofien geladen
~ peck gind, kann fiir jedes Schiff verh#ngnisvoll werden. Die Verheerung,
siuschlagend. welche ein einziges, sein Ziel treffendes Geschoss anrichten kann, ist
furchtbar. Die nenen Sprenggeschosse vernichten Alles, was sich in der
Nihe der Explosionsstelle befindet. Es handelt sich jetzt nicht nur
darum, die Seiten des Schiffes zu schiitzen, sondern auch auf allen Panzer-
schiffen ein sogenanntes Blindageverdeck von geniigender Stéirke zu haben,
um die onter einem grossen Winkel einschlagenden Geschosse auf-
zuhalten. Jede Deckung durch einen Panzergiirtel ist unniitz ond
vergeblich, wenn ein einziges Geschoss, welches das Holzverdeck durch-
schlagen hat, hinreicht, das Schiff, beispielsweise durch Beschidigung der
Dampfkessel oder Maschinen, kampfunfihig zu machen. Will man sich
derartigen Zufilligkeiten nicht aussetzen, will man nicht riskieren, dass
die fir ein Panzerschiff verwandten Millionen durch ein einziges Geeschoss
zu einer vergeblichen Ausgabe gemacht werden, so ist es unbedingt
notwendig, auch das Deck des Panzerschiffes mit einem geniigend starken

Panzer zu bekleiden.?) .
Decken- Folgende Skizze giebt uns ein anndherndes Bild von Schufzmitteln

schutzmittel-

Schema. ﬁir Schiﬂe.

J Centure  curazsce ¢ 25 & 5 centumétres ) \

...ﬁi’g;.ru.. IR --.--».........-.-....--..tﬁ .

Y A Pont cuirasse _9}_[{'!

Ceinture et pont cuirassés. — Coupes longitudinales.

Coupe transversale Ligne, l'uu

Coupe transversale.

Panzergiirtel und Panzerbriicke.

C. Panzergfirtel, dessen grosse Blindagendicke in P. Panzerbriicke, von einer 5—10-Centimeter-Blin-

der Mitte bis 45 Centimeter reicht. dage gebildet und gleich dem Rackenschild
DF. Doppelboden oder Doppelrumpf. Der Zwischen- einer Schildkrdte die lebensfihigen Schiffsteile,
" raumzwischen den beiden Rimpfen, dem Susseren Maschinen, Munition u.s. w. bedeckend.

und inneren, wird durch Scheidewinde in eine S. Kohlenkammern, zur Vervollstindigung des

grosse Anzahl Kompartimente, sog. Cofferdams, Schutzes und durch dichte Scheidewdnde ab-

geteilt. goesondert.

) Poyen: ,Die Bedeutung der See-Artillerie®.
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Es entsteht nun die Frage, inwiefern derartige Panzerdeckungen m‘!':'h“’;::’ .

Schutz gegen Artilleriefeuer bieten. Marineschiffsbau-Ingeniear Cronean?)
sagt: ,Die Flankenblindage, welche in Frankreich hdufig nicht 50 Centi-
meter iiber die Wasserlinie des Schiffes reicht, hat eine Dicke von
45 Centimeter. Dies ist angeniigend, um aus kleiner Entfernung ge-
schleuderte Geschosse unwirksam zan machen; indessen ist die Wahr-
scheinlichkeit von Treffern, welche gerade auf der Wasserlinie einschlagen,
selbst bei kleinen Entfernungen eine nur geringe.

Diese Meinung stiitzt sich auf Erfahrungen, wie sie z. B. bei den
von der chilenischen Marine wiederholt gelieferten Kémpfen, wie auch in
dem letzten japanisch-chinesischen Kriege gemacht worden sind.

Verheerungen durch ein Geschoss in der Batterie des ,Akagui“.

Das Verdeck, welches nur unter sehr schwachem Einfallswinkel
getroffen werden kann, hat aber nur eine Dicke von 8 bis 10 Centimeter.
Es bildet daher den verwundbarsten Punkt des Schiffes. Neue Erfahrungen
haben gezeigt, dass, wenn der Deckpanzer nur durch einfaches Eisen-
blech gebildet wird, ein Geschoss mit nur 256 Kilogramm Melinit das
Eisenblech ohne Weiteres durchdringt, und in den geschiitzten inneren

%) ,Canon Torpilles et Cuirasses*,

Panzer-
deckungen?
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Schiffsraum mit einer Schnelligkeit von 60 bis 70 Meter in der Sekunde
Triimmer von 200 Kilogramm schleudert. Durchbohrung aller Schiffs-
btden und Vernichtang, beziehungsweise Kampfunféhigkeit — vielleicht
des grossten Teiles der Besatzung — wird die unausbleibliche Folge sein.
Ver- Wir geben vorstehend die Zeichnang der Verheerungen, welche

heerungen
durch ein @0 eingeschlagenes Geschoss in der Batterie des Schiffes ,,Akaguni“, in

o o der Schlacht bei Yalou angerichtet hat.
des . Akagui®. Wie wir spiiter in dem Kapitel ,Die Schlacht auf offener See“ zeigen
werden, todtete und verwundete dieses Geschoss 160 von der in der
Batterie befindlichen Mannschaft.
”ichlz:::; o Um sich gegen solche verheerende Wirkungen zu schiitzen, hat man
dem  die neuen Fahrzeuge so eingerichtet, dass das Geschoss an den Flanken
sllernetesien fiber der ersten Lage der Blindage noch eine 12 bis 13 Centimeter dicke
Stahllage zu durchdringen hat. Eine leichte Panzerung, die sich iiber
dem Blindageverdeck 1,20 Meter erhebt, geniigt bei den jetzigen Breiten
der Panzerungen, dass ein Geschoss, welches Aussicht hat, das Verdeck
zu treffen, zunichst die Panzerung der Seiten trifft. Bei retardierenden
Ziindern oder bei anderen Explosivstoffen wiirde selbst dieser Schatz
unwirksam werden.
Wir wollen in einigen Zeichnungen die Art und Weise der Deck-
panzerung der neuesten Schiffe etwas niher erliutern. Wir beginnen

mit dem allerneuesten Panzerschiff erster Klasse , Magnificent®.

~Magnificent*, Panzerschiff 1. Klasse,




Sicherung des Decks gegen Sprenggeschosse. 55

Wihrend bei den fritheren Schiffen das konkave Panzerdeck der Untersohied
Bordpanzerung am oberen Rande sich anschloss, verbindet es beim J&'ﬁ:‘:‘%:‘:d
»Magnificent“ die unteren Rénder der Panzer unter einander und bildet ,.°rc..
so Basis und Stiitze fiir den ganzen Panzergiirtel, wie dies leicht aus Decks.
folgendem Durchschnitt zu ersehen ist.

In der Mitte ist, wie aus nachstehendem Bilde ersichtlich, das
Deck bei einer Stdrke von 4 Zoll gegen 9 Fuss hoch. Der niedriger
liegende Raum zwischen den Deckplatten und den Bordpanzern, wo das
Deck schon unter Wasserlinie liegt, soll mit irgend einer undurchdring-
lichen, d. h. wasserdichten Masse angefiillt werden, so dass, selbst wenn
der Panzer unterhalb der
‘Wasserlinie durchschlagen
werden sollte, das Wasser
nicht in den Schiffsraum
eindringen kann, voraus-
gesetzt natiirlich, dass das
Deck selbst unverletzt ge-
blieben ist. Sollte das Ge-
schoss aber auch das
letztere durchschlagen, so
hitte es nicht etwa 4 Zoll
zu iiberwinden, sondern
— in Folge eben der spitz-
winkligen Stellung des 3
Deckpanzers zum Bord — -
ganze 6 Zoll.

Ausserhalb derKase-
matte ist der Deckpanzer ,,
flach vom Achter bis zum
Bug des Schiffes. Durchschnitt des ,Magnificent*.

Fast auf dem ganzen
Oberdeck ist zum Schutze der Bedienungsmannschaft vor dem Schnell-
feuer des Feindes ein Shelter-Deck errichtet worden. Nur in der Mitte
des Schiffes ist eine offene Stelle gelassen, um die Ruderboote an Bord
bringen zu kdnnen.

Wir geben auf der folgenden Seite eine Zeichnung, die den Durch- Decks
schnitt des Kreuzers ,New-York“ darstellt. ‘;‘%‘.,..“.';‘éii'-f

Der Schiftskérper ist aus Stahl hergestellt mit Doppelboden. Zwischen
der Maschine und den Kesseln betrdgt der Zwischenraum 4 Fuss, sonst
36 Fuss. Im Ganzen sind 4 Decke vorhanden: das Panzerdeck, das
Stahldeck, welches die Reihe der Zellenabteilungen abschliesst, das
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W"“'d“":‘ Batterie- und das Oberdeck. Die Zahl der wasserdichten Abteilungen

Abteilunge:

und spesielle betriagt gegen 200. Unter dem Deckpanzer liuft am ganzen Bord entlang

Schutzein-

richtungen, €il Kofferdamm, 3,6 Fuss dick und gewissermaassen einen Schutzgiirtel
bildend. Er hat die Hthe von 9,6 Fuss und ist durch stdhlerne
Zwischenwiinde in eine grosse Anzahl von Zellen zerteilt, die mit einem
fiir Wasser undurchdringlichen Stoff gefiillt werden. Der Bug ist mit einem

sIo . lenoir AL
“LONGITUDINAL

Panzerkreuzer ,New-York¥,

INE

Stahlsporn versehen. Das
Panzerdeck erstreckt sich
itber die ganze Linge des
Schiffes und befindet sich,
bei einem mittleren Tief-
gang des ,New-York“ von
23 Fuss 3,6 Zoll, einen
Fuss iiber der Wasserlinie.
Dasselbe besteht aus einer
Doppelschicht von Stahl-
panzern, welche insgesamt
3 Zoll dick sind. Am Bug
und am Achter senkt sich
das Deck, um in den Sporn
itberzugehen. In diesem
unter dem Wasser befind-
lichen Teile ist es durch
2,6z6ll. Panzer geschiitzt;
am Bord betrigt die
Panzerstiirke 6 Zoll.

Ein 8,25 Fuss breiter
Panzergiirtel aus 5zolligen
Stahlplatten deckt den
ganzen Bord und reicht
bis 4 Fuss unter die
Wasserlinie.

Die Luken der 4zolL
Geschiitze sind mit 4zoll.
Panzern gedeckt wund

ansserdem sind in der Batterie selbst zwischen den Geschiitzen kurze
stihlerne 1zollige Schienenwiinde aufgestellt, um die Bedienungsmann-
schaft der benachbarten Geschiitze vor hier zerspringenden Geschossen

zu schiitzen.

Die 6-Tonnen-Geschiitze haben eine 2zillige stihlerne Schutz-

vorrichtung.
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Wenn wir die gegenwirtigen Schutzdeckungen betrachten, So Welches ist

miissen wir uns sofort die Frage stellen, welches kann der Wert der °',,1';.'L.‘.’°‘
friiheren Deckungen sein? i
Zur Antwort wollen wir nur einige Ziffern von den Stiirken der Deckpanser
Deckpanzer der Kriegsschiffe mitteilen: ) .mﬁtf&n
lcho: vlol
_— — — sa
Name Jahr der Lénge Breite Deckpanzer
des Schiffes Erbauung
. Fuss Fuss Zoll
Admiral Duperré . . . . 1879 318 65 2,36
Admiral Baudin . . . . . 1883 328 68 3,94
Marceau . . . . . . . . 1887 331 65 3,15
Brennus . . . . . . . . 1891 360 65 3,94

Die Stérke der Panzer betriigt demnach bei den &lteren Kon-
struktionen 2,36 Zoll, bei den neueren 3,16 bis 3,94 Zoll

Nun aber sahen wir, dass das kleinste Kanonen-Kaliber von 6 Zoll
bei Ladang mit nenem rauchschwachem Pulver auf 3000 Yards (2700 Meter)
Stahlplatten von 7 Zoll durchschligt.s)

‘Was aber noch geféhrlicher ist: Hotchkiss-Schnellfeuerkanonen durch-
schlagen mit Stahlgeschossen bei der Entfernung von 1000 Metern 10,31 Zoll,
von 2000 Metern 7,91 Zoll.

Bei geringen Entfernungen reichen schon bei giinstigen Bedingangen
80-Millimeter - Schnellfeuerkanonen aus, um 2,36- bis 3,94ztllige Panzer
zu durchschlagen. Die 1885 in Belgrad veranstalteten Schiessproben
zeigen aber, dass die 86-Millimeter-Kanonen von Krupp 53 Schiisse und
die Bange-Kanone von 80 Millimeter 82 Schiisse in der Stunde abgeben
konnen.4)

Die nachstehenden Bilder zeigen uns die durch Geschosse von ke h-m
Hotchkiss’ 3- und 6 pfiindigen Schnellfeuerkanonen bewirkte Durchbohrang schneufener-
von Platten, welche zu Deckpanzern und zum Torpedobau verwendet g,:::°l',':e"h
werden, sowohl fiir horizontale wie fiir geneigte Flichen und weiterhin

die Schiessresultate dieser Geschiitze anf einen Eichenbalken.

3) Brassey: ,Navy Annual,
4) Grille et Falconnet: ,Les arts militaires & 'Exposition de Chicago®.



b8 IL Kriegsschiffe.

Probeschiessen mit Hotchkiss-Schnellfeuerkanonen.5)
3pfiindige.

92600 m

8150 m

Eichen: 19!/, Millimeter Dicke, Stahlplatten: 80 Millimeter.

6pfiindige.

Stahlplatte: 4 Zoll auf 100 Meter. Stahlplatte: 8 Zoll, 30 Grad Neigungswinkel.

:“Iﬂ d: Wie wir gesehen, besteht der Schutz der neuesten Schiffe aber
o ansser den Deckungen mit Stahlplatten noch in einer ganzen Reihe

richwegen yon Einrichtungen, um die Besatzung vor Splittern und Gewehrkugeln

Typen. und das Schiff durch wasserdichte Abteilungen etc. vor dem Untergange
zu sichern.
Auf den Schiffen #lterer Typen fehlen diese Vorrichtungen voll-
stindig oder sie sind sehr unvollkommen vorhanden.

%) Die auf beiden Bildern angegebenen Distanzen bezeichnen die Ent-
fernungen der Probeschiessen.




Durchsehnitt verschiedener Schiffstypen.

(Die geschwiirzten Teile bezeichnen den Panzer.)







Sicherung des Decks gegen Sprenggeschosse. b9

Um in dieser Hinsicht dem Leser ebenfalls zn ermbdglichen, sich hs"l'“h
ein Urteil zn bilden, geben wir in der Beilage den Durchschnitt von
8 verschiedenen Schiffstypen.
Wie wir schon so oft gesehen haben, danert der Kampf zwischen B:;:i;l::
Artillerie und Schiffsbau immer fort. Keit Alterer
Die Erfahrungen des letzten japamisch-chinesichen Krieges, wenn 5T
auch dieselben unter anssergewthnlichen Verhiiltnissen stattfanden, haben
schon zur Genilge bewiesen, dass &ltere Schiffe mit den neueren den

Kampf nicht aufnehmen ktnnen.
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Die Torpedoboote und ihre Ausriistung.

Die Erfinder, welche von den Staaten, die des Schutzes gegen
Panzerschiffe bediirftig sind, Nutzen ziehen wollen, haben sich eifrigst
der Aufgabe zugewandt, Mittel fiir die erfolgreiche Bekimpfung der
Panzerschiffe zn finden.

Sobald nur der Schiftsbau sich so weit vervollkommnet hatte, dass
England im Stande war, eine bedeutende Anzahl von Panzerschiffen vom
Stapel zu lassen, die mit gewaltigen Geschiitzen und einer so dicken
Stahlpanzerung ausgeriistet waren, dass sie den stirksten Geschossen
erfolgreichen Widerstand leisten konnten, wurde anch schon der Gedanke
ventiliert, ob es nicht moglich wire, Minen unter diese Kolosse zu fiithren,
oder durch Sprenggeschiitze den unter Wasser sich befindlichen Schiffsteil,
der natiirlich nur schwach geschiitzt werden konnte, zu zerstdren. Ein
hierza schon lingst bekanntes Mittel waren Torpedos.

1. Entwickelung des Torpedoboot-Baues.

Die Bezeichnung ist dem Zitterrochen, Torpedo, entlehnt. Dieses
Tier ist n#mlich im Stande, durch elektrische Schlige vermbge eines
inneren Organs die grossten Fische im Wasser zu betfnben und sich
dadurch sowohl seiner Feinde zu erwehren, als anch seine Nahrung zu
erbeuten. Da dieses Tier unter Wasser andere Fische augenblicklich
unschidlich macht, so legte man auch den in ihrer Wirkung &hnlichen
Werkzeugen zum Angriff bezw. Vernichtung feindlicher Schiffe den Namen
» Torpedo“ bei.

Die Vernichtungskraft der Torpedos Hussert sich in der gewaltigen
Druckkraft der durch Explosion unter dem Wasser gebildeten Gase.
Diese teilt sich unverziiglich den festen oberen Schichten mit und das
Wasser, das bekanntlich beinahe unzausammenpressbar ist, wirkt als fester
stossender Korper.

Torpedoboote
sur Be-
kimpfang

der Panxer-
schiffe.

Ursachen der
Torpedokraft.,
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Tmo- Dem Amerikaner David Bushnell, geboren 1742 in Connecticut, wird

boote.” die erste Erfindung auf dem Torpedogebiete zugeschrieben, weshalb man
ibm anch spiter den Namen ,Father of submarine warfare“ zulegte.
Wihrend seiner Studienzeit 1771 bis 17756 im Yale College beschiftigte
sich Bushnell mit den ersten Ideen seines Vorhabens und widmete sich
ihnen spiiter ginzlich.

Interessant bei all seinen Unternehmungen und Ideen ist, dass er
schon damals seine Fiéhigkeit stets dem Ziele zuwendete, den Feind an-
zugreifen, mit einem Worte, sein Ideal war der , Offensiv-Torpedo.“ Das
Boot, dessen sich Bushnell bei seinen Versuchen bediente, war das erste,
welches die wirkliche Fihigkeit besass, sich unter Wasser lenken zu lassen.

Die #ussere Gestaltung des Bushnell’schen Bootes glich einer grossen
Schildkrote, welche man sich aus zwei gewdlbten Riickenschildern zu-
sammengesetzt denkt, und gewihrte das Boot im Innern einem Manne
seinem Fiihrer, hinreichenden Platz und die notwendige Luft.

Die Bewegung des Bootes wurde durch Drehen -einer Art von
Schranbe ermdglicht, welche vor- und riickwérts schlagen konnte und an
dem vorderen Ende des Bootes sass, sie konnte mit der Hand oder mit
den Fiissen in Bewegung gesetzt werden.l)

du;;mrg:o . Die ersten ernsten Versuche mit Torpedos wurden jedoch erst mach

1806. dem System Fulton auf Anordnung des englischen Ministers Pitt im
Jahre 1806 gemacht mit der 200 Tonnen Gehalt fassenden Brigg
pDorothé“, deren Sprengung folgendes Bild zeigt.2)

1) ,Die Torpedos und Seeminen in ihrer historischen Entwickelung.“
Berlin 1878. -

Erklirung 3) Fulton in dem ins Franzdsische 1812 {ibersetzten Werke ,Tactique offen-
d;:lz::::: sive et défensive de la guerre et la tortille* giebt zu diesem Bilde folgende Er-
Torpedos. klérung: ,Ich baute zwei leere Torpedos mit einemn spezifischen Gewichte von nur
2 bis 3 Pfund mehr als Salzwasser und befestigte sie so, dass sie nur 15 Fuss
tief sinken konnten — da der Tiefgang der Brigg nur 12 Fuss war —, an den
beiden Enden einer diinnen Schnur von 80 Fuss L#nge. Zwei Schaluppen, jede
hinten mit einem der beiden Torpedos beladen, stiessen nun etwa eine Meile
vor der Brigg vom Ufer ab. Die Schnur, welche die beiden Torpedos hielt,
war gespannt, so dass die beiden Schaluppen sich also 11 Klafter und 4 Fuss
von einander entfernt befanden. Hierauf néherten sich die Schaluppen einander
in der Weise, dass die eine auf Backbord und die andere auf Steuerbord der
Brigg blieb. Sobald die Schnur die Ankerboje der Brigg passiert hatte, wurden
die beiden Torpedos ins Wasser geworfen und die Flut trug sie mit sich, bis
die Schnur das Ankertau der Brigg beriihrte, worauf der Strom die Torpedos
natiirlich unter das Schiff zog. Nach ungefihr 18 Minuten erhob sich die Brigg
formlich 6 Fuss aus dem Wasser, so stark war der Druck der Explosion. Sie
war in der Mitte durchbrochen und die beiden Hilften sanken sofort unter.
Zwanzig Sekunden darauf war die Brigg verschwunden; nur einzelne kleine

Bruchstiicke noch sah man zerstreut umherschwimmen.*
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Torpedo Fultons, 1805.

Wihrend des Krimkrieges tauchte die Idee wieder auf, unterseeische ';"r’:::";“
Torpedos als Angriffswaffe zu verwenden. Der russische General Baron Krimkrieges
von Tiesenhausen machte im Jahre 1856 den Vorschlag, dass die alliirte o
Flottenabteilung, welche die Festung Kinburn bombardiert hatte und
nachher in dem Dniepr -Liman im Eise stecken blieb, mit Torpedos an-
gegriffen werden sollte. Auf Grund der im Nikolajew - Hafen vor-
genommenen Versuche waren gute Erfolge zu gewirtigen, aber trotzdem
wuarde ein solcher Angriff gegen die Alliirten nicht unternommen.

Wie auf dem Lande, so blieben auch auf der See die russischen
Armeen ihren Gegnern gegeniiber in der Defensive, und deshalb wurde
auch die Idee der Offensiv-Torpedos unbeachtet gelassen.

Viel und erfolgreich fand diese Waffe zuerst im amerikanischen oahdte.
Unabhéngigkeitskriege Anwendung. Man sperrte nicht nur die Fahr- keitskrieg.

Bloch, Der zukinftige Erieg. III b
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wasser, welchen feindlicher Angriff drohte, indem man Minen (mit Pulver
oder anderem Sprengstoff gefiillte Metallgefisse) 8o versenkte, dass bei
ihrer Berithrung mit dem Schiffsboden die Explosion eintrat, sondern
man benutzte sie auch derart gegen den Feind, dass man sie an Spieren
(Balken) vor dem eigenen Schiff anbrachte und durch Anfahren gegen
den feindlichen Schiffsboden die Explosion der Sprengladung bewirkte.

Folgendes Bild zeigt uns ein amerikanisches Torpedoboot mit seinem
Stoss-Torpedo.

E“{‘f‘:“r::n‘ Angestellte Versuche haben gezeigt, dass das Schiff, welches den

wr  Torpedo legt, selbst absolut sicher ist, wenn es bei Verwendung von

eiee™925 bis 30 Kilogramm Pulver, oder 6 bis 7 Kilogramm Dynamit, oder

10 bis 12 Kilogramm Pyroxylin, 6 Meter entfernt von der Explosionsstelle

sich befindet and wenn die Mine in einer Tiefe von 2!/, Metern explodiert.

Durch Minen und Torpedos wurden 18 Schiffe der Konftderirten

total zerstdrt und 7 Schiffe durch Havarien ausser Thitigkeit gesetzt.

“g::;:;o"j" Die Torpedo-Angst war so gross, dass wohl im ganzen Kriegs-

booten. Wesen zar See kein einziger Fall zun verzeichnen ist, wie der An-

griff eines Davids (so waorden die Torpedoboote, gefithrt von Kapitin

Hunter Davidson, genannt) auf die Fregatte ,, Wabash“ am 19. April 1864.

Die ,,Wabash“ lag auf der Aussenrhede von Charleston bei Flutzeit vor

Anker, als der Ruf: ,David in Sicht!“ ertonte. Man slippte sofort die

Kette und ging Volldampf, Fersengeld gebend, vor dem Kkleinen Gegner

in See und dies mit einem Schiff, welches 50 Kanonen und 700 Mann
Besatzung zihlte.3)

E'l')‘:m!;';’:‘ Wie Amerika iiberhaupt die grossten Fortschritte auf dem Torpedo-

far Torpedo- gebiet aufzuweisen hat, so war es auch dieses Land, in welchem der

sweck  erste grossere Dampfer (207 Tonnen Deplacement) fiir Torpedozwecke

3) ,Die Torpedo- und Seeminen in ihrer historischen Entwickelung®.
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gebaut warde. Das Schiff, der ,Spuyten Duyvel“, von Wood und Lay
entworfen, wurde im Jahre 1865 fertig und maass in seiner grossten
Linge 73 Fuss 11 Zoll = 22,6 Meter und in der Breite 20 Fass = 6 Meter,
hatte eine Tiefe im Raum von 9 Fuss 11 Zoll und ging 4 Fuss tief, im
Gefecht wurde er mit Wasserballast auf 9 Fuss 1 Zoll sinken gemacht.
Das Schiff war mit 5- und 3zolligen Platten gepanzert, wovon die
3zolligen anf Deck lagen.4)

Der Bau von Torpedobooten wurde in Deutschland zur Zeit des ij'?;“;:

franzdsischen Krieges mit ziemlicher Energie betrieben. Es wurden Deutschlsnd
eiserne Boote gebaut, die den lokalen Kiistenverhiltnissen gemiss eine ™o
ziemlich hohe See vertragen konnten, welche moglichst gerduschlos
arbeitende Maschinen besassen und, ohne viel Rauch zu entwickeln, im
Stande waren, sich dem Gegner mit ziemlich grosser Geschwindigkeit

zu ndhern und in der Ndhe noch gegen geringeres Feuer, also Kar-
titschen und Gewehre, einen hinreichenden Schutz zu gewdhren. Diese

Boote waren gegen 16 Meter lang, 2 bis 3 Meter breit, lagen sehr tief

im Wasser, sodass nur das gewolbte eiserne Deck und ein gepanzerter
Kommando- und Steuerturm hervorragten. Die Boote waren ganz aus
Eisenblech gebaut und sollten ihre Maschinen mit Petrolenm heizen;

spiter wurde Kohle als Brennmaterial eingefithrt, mit der sie denn auch

noch bei méissiger See acht Seemeilen Fahrt erzielten. Die Torpedos,
einfache Stangentorpedos, waren zu zweien an Deck angebracht, konnten

4 Meter weit hinausgeschoben werden und wurden darch Elektrizitat
entziindet. Diese Boote haben spiter ihre Bestimmung aufgegeben und

sind Minenleger geworden.

Ausser diesen Torpedobooten hatte man wahrend des Krieges 1870
aus einer Anzahl von Kkleinen Flussdampfern, Schleppdampfern und
anderen eine Torpedoflottille gebildet, deren einzige Gefechts-Ausriistung
in zwei Spierentorpedos bestand, die an Deck in verschliessbaren Kasten
aufgehoben wurden. Die Ziinder der Torpedos waren chemische Kontakt-
ziinder. Zum Gefecht sind die deutschen Torpedoboote nicht gekommen,
doch unterliegt es keinem Zweifel, dass ihr Vorhandensein mit dazu
beitrug, die etwa vorbereiteten Angriffe der franzosischen Flotte zu
durchkreuzen.

In dieser Zeit war anch die Idee in vielen Marinen in Gebrauch,
ein mit Sprengstoff gefiilltes Gefiss an einer Leine zu schleppen und so
zu mandvrieren, dass es unter den feindlichen Schiffsboden geriet und
dadurch explodierte.d) Um diese Zeit trat der englische Ingenieur

4) Brassey: ,The British Navy". London 1882.
5) Dittmer: ,Kriegsmarine“.
5.



68 III. Torpedoboote.

Whitehead mit seinem selbstbeweglichen Torpedo an die Oeffentlichkeit
und wurde das Torpedo als Waffe ersten Ranges anerkannt.

Es bedurfte also beinahe eines Zeitraums von 90 Jahren, bis die
Erfindung der Torpedos zu voller Bedeutung gelangte. Seitdem aber sind
im Laufe von nicht ganz 20 Jahren sogar fiir unsere Zeit der 1aschen
Entwickelungen sehr bemerkenswerte Fortschritte zu verzeichnen.

:;:‘,}.‘;“;:;; Die Bedentung der Torpedos fiir den Angriff zeigte sich sehr anf-

u;- s;l-ﬁ‘o{o fallig im Kriege zwischen Russland und der Tiirkei im Jahre 1877.
' Die Ziindung der Stangen-Torpedos wurde bedeutend verbessert und
sie konnten durch Anstoss oder mittelst elektrischer Leitung mit der aus
der Zeichnung ersichtlichen Vorrichtung zur Explosion gebracht werden.

s_|

In 9 Zusammenstdssen, welche bei diesem Kriege zu verzeichnen
sind, haben die Tiirken 1 Panzerschiff verloren; 2 Dampfer und 3 Panzer-
schiffe wurden beschiddigt. Der Verlust an Menschenleben ist unbekannt.

Russischerseits wurden bei diesen Zusammenstdssen 3 Torpedoboote
und 3 Dampfschaluppen beschddigt und 1 Torpedoboot sank unter;
2 Matrosen wurden getdtet und 10 verwundet.

Bassisches Das russische Torpedoschiff ,, Wsryw* (Explosion), welches bei Baird

ﬁ?«'ﬁ.ﬁ in St. Petersburg gebaut wurde und fir die Lanzierung der Whitehead-

Torpedos. morpedos bestimmt war, lief am 13. August 1877 vom Stapel. Es war

ein Schraubenschiff, 120 Fass lang, 16 Fuss breit, vorn 71/, Fuss, achter

10 Fuss tauchend. Die Maschinen sollten kontraktméssig 800 Pferdekraft
indizieren.

Dieses Schiff kam jedoch in dem Kriege 1877 nicht zar Verwendung.

Torpedo wird Die Erfahrungen dieses Krieges fiihrten dahin, dass den Torpedos

enm. allgemeine Anfmerksamkeit zugewandt wurde. Das Studium des Angriffes
mfe.  der tiirkischen Flotte fithrte bald zar Ueberzeugung, dass, falls man statt
der Gelegenheitsschaluppen spezielle Schiffe angewendet hitte, die Resultate

ganz andere und viel imposantere gewesen wiren. In der deutschen

Reichstagssitzung sagte der Marine-Minister Stosch:

»,Geben Sie mir ein Fahrzeng, einen guten Torpedo und einen
energischen Kommandanten, und es ist darauf zu wetten, dass dieser
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Offizier eines der grdssten Panzerschiffe, ein Panzerschiff von 500 Mann
Besatzung und 17 bis 18 Millionen wert, vernichten wird.“6)

Der englische Minister Charles Dilke charakterisierte den Wert der Chnkteﬂ-
Torpedoboote folgendermaassen: ,Der Staat, welcher auf dem Meere zuamn.cmm
herrschen wiinscht, muss vor Allem fiir die Kraft und die Zahl seiner ™'
Panzerschiffe Sorge tragen; die in dieser Beziehung zweitklassigen
Lénder, deren Flotte vorwiegend Schutzbedeutung hat, miissen sich auf
den Bau von Torpedobooten beschrinken®.

Im Jahre 1878 baute Kapitiin Erikssen in Amerika ein Torpedoboot Tfr‘::;;;; .
aus Holz, welches eine unbedeutende Schnelligkeit hatte und von beiden vom Jabre
Enden gleich gebaut war. Das Bild7), das wir hier geben, zeigt uns das
Torpedoboot in seiner Gesamtansicht (Fig. 1), ferner das Steuer und die

Schranbe (Fig. 2), und den Torpedo (Fig. 3).

Fig. 1.

Fig. 3.

Die ersten Holztorpedoboote.

Die jetzigen Torpedoboote werden ganz anders gebaut. Ein der- Vergleich

der Gros:
artiges Torpedoboot erhebt sich nur sehr unbedeutend iiber die Wasser- der Seaitt
oberfliche. Nur die Stahlkuppel und eine kleine Fliche sind sicht-™men ™

bar. Diese ,Stahl-Nussschalen“, die nur eine sehr unbedeutende Be-

¢) ,Jahrbiicher fiir deutsche Armee und Marine“: ,Die Aufgabe der
Torpedos beim Angriff und Verteidigung.“
") Brassey: ,British Navy".
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satzong und den Kapitin bergen, fithren fir Tausend Andere den Tod
mit sich.

Einen Begriff von der Winzigkeit der Torpedoboote, und in Folge
dessen ihrer geringen Sichtbarkeit, kann uns folgendes Bild des Durch-

schnittes der verschiedenen Gattungen der Schiffe geben.8)
. 95,

)

Prejcelirlir Inman-oimipfor
Cily f Parsr o .o
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Vergleich der verschiedenen Gattungen der Schiffe mit den Torpedobooten.

dEiz:ruilm;x Torpedoboote werden in sehr verschiedenen GrossenS) gebaut.
er Torpedo-

boote, ewOhnlich werden sie in fiinf Klassen eingeteilt:

1. Torpedoboote als Kiistenverteidigungsschiffe (vedettes), 18 bis
20 Meter lang, mit 11 bis 16 Tonnen Tragfihigkeit.

2. Torpedoboote als Kiistenkreuzer 2. Klasse, 27 bis 28 Meter lang,
mit 28 bis 32 Tonnen Tragfihigkeit.

3. Torpedoboote als Kiistenkreuzer 1. Klasse, 33 bis 36 Meter lang,
mit 44 bis 54 Tonnen Tragfihigkeit.

4. Seefihige Torpedoboote, 40 Meter lang, mit 66 Tonnen Trag-
fahigkeit.

6. Torpedoboote neuer Konstruktion vom Jahre 1887, 425 Meter
lang, mit 100 Tonnen Tragfihigkeit.

®) Busley: ,Die neueren Schnelldampfer der Handelsflotten und Kriegs-
marine¥. Kiel 1893.

%) Franzisisches Marine-Reglement.
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Die Boote der drei ersten Klassen sind nur zum Angriff armiert
und fithren entweder Stangen- oder abschiessbare Torpedos, deren Be-
schreibung wir noch geben werden; die seeféhigen Torpedoboote fithren
nur abschiessbare Torpedos und je zwei Revolverkanonen. Ihre grosse
Schnelligkeit gestattet diesen kleinen Fahrzeugen einerseits den Feind
zu iiberraschen und andererseits sich schnell dem Bereiche seines Feuers
zn entziehen. '

Um einen Begriff von den Torpedoschiffen zu geben, legen wirTlloder::-t
Ansicht, Plan und Durchschnitt eines Torpedobootes bei. erpedobo

Torpedoboot (Gesamtansicht).

Torpédoboot (Durchschnitt und Plan).

Derartig winzige Boote haben den grossen Fehler, dass sie keinen Torpedo-
geniigenden Kohlenvorrath mit sich fihren ktnnen. Um diesem Uebel- ’
stande abzuhelfen, werden noch Torpedokreuzer gebaunt, die fiir weite
Fahrt berechnet sind. Zu solchen gehtren z. B. der ,Epervier“ des
franzosischen, und der ,Havock“ des englischen Geschwaders.
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'{;’m‘:— Dieser letztere, dessen Zeichnung wir nach der Natur wiedergeben,

.Havock*. kann 3000 Seemeilen ohne Kohlenerginzung dampfen.

Torpedo-Kreuzer ,Havock®.

Die Maschinen sind eingeteilt in zwei Gruppen Expansion und ent-
wickeln zusammen normal 3500 Pferdekrifte.

g:lrm;:)l:::;: Der ,Havock* ist 54,86 Meter lang, 5,63 Meter breit am Hauptdeck-
rreuzer  balken und hat bei einer Probefahrt von 3 Stunden eine Durchschnitts-
48 Kilometer. »oschwindigkeit von iiber 26 Knoten ergeben, ja sogar zu verschiedenen
Malen 27 Knoten, also B0 Kilometer erreicht. Die Ausriistung besteht
ans zwei Rohren zum Loslassen von Torpedos vorn, und zwei an den
Seiten; ausserdem befindet sich eine Schnellfeuerkanone auf der ersten
Schiffsmitte, welche fast den ganzen Horizont beherrscht; zwei weitere
Kanonen stehen auf den Seiten und eine vierte hinten. Der ,Havock*
kann 60 Tonnen Kohlen lings seiner Kessel tragen; die Mannschaft zihlt
42 Kopfe. Die angestellten Versuche haben eine Schnelligkeit von
27,31 Knoten ergeben. Es war ganz natiirlich, dass man Mittel suchte,
den Kampf mit den Torpedobooten aufzunehmen. Man fing an, Schiffe

zur Jagd auf Torpedoboote za bauen.

bﬁ:&:‘;‘; Ausserdem werden auch grossere, zur Torpedo-Jagd speziell ein-
und zogleich gerichtete Schiffe gebaut, welche aber gleichzeitig znm Angreifen durch

iffe . N .
Angre Torpedowerfen eingerichtet sind.
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Folgendes Bild zeigt uns ein derartiges Schiff.

—

.
i i SUSN

.

l
Torpedobootsjiger.

Das Boot, welches der franzdsischen Marine gehort und 1885 gebaut Ausrtstung.
warde, ist 193 Fuss lang und 10 Fuss 6 Zoll breit. Die Maschinen
konnen 2200 Pferdekrifte entwickeln, die Schnelligkeit betrigt 18 Knoten
in der Stunde. Die Bewaffnung besteht aus 4,47-Centimeter-Schnellfeuer-
kanonen, 3 Revolverkanonen und 2 Torpedo-Auswurfrohren.

Die grossen Kriegsschiffe fitlhren ausserdem kleine Torpedoboote T::;i:;

mit sich, die speziell zu ihnen gehoren; diese Boote werden zwar nur boote als

bei schonem Wetter ins Meer gesetzt und ihr Aktionskreis ist unbedeutend, Zpener 3

schiffe,
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dennoch aber konnen dieselben, besonders im Gemenge der Schlachten
oder gegen Blockadeschiffe, eine furchtbare Waffe abgeben.

Ausserdem konnen kleinere Schaluppen, mit Torpedos armiert,
ebenfalls zam Angriff der Schiffe verwandt werden.

Armlerung Diese Boote haben zwei Torpedo-Wurfrohre und zwei Mitraillensen

schaluppen an Bord, sowie, um Kundschafterdienste fiir ein ankerndes Geschwader

mitTorpedos. , 1 leisten, auch Scheinwerfer. Der ,Hécla®, von der franzdsischen Marine,
nimmt 8 Torpedoboote Thornycroft 2. Klasse an Bord, die binnen
21/, Minuten s@mtlich klar zum Gefecht gemacht werden konnen. ,Fondre*
wird 10 Torpedoboote Vedettes aufnehmen. Diese Boote, minder schnell
und militirisch minder praktisch, die anf Schlachtschiffen und Kreuzern
1. Ranges mitgefithrt werden, haben aber doch die gleiche Bestimmung.
Sie sind entweder mit Wurf- oder mit Stangen-Torpedos armiert. Die
englischen Torpedoschaluppen (Thornebouts) haben zwei Torpedos und an
jedem Bord je einen Apparat, um sie ins Wasser zun bringen, wie folgende
“Abbildung zeigt.10)

Englisches Thornebout mit Torpedo-Apparaten.

Der Torpedo hingt an zwei durch ein eisernes Band unter einander
verbundenen Klammern oder Griffen. Indem diese auseinandergespreizt
werden, gelangt der in diesem Moment in Bewegung gesetzte Torpedo
ins Wasser. Andere Vedettes-Boote haben nur einen Torpedo-Tréger
und eine Revolverkanone. Die militdrisch so wichtige Schnelligkeit dieser
Boote betriigt nicht mehr als 11 bis 14 Knoten. ,

Tnvn:lp:.r.fgnr Wir geben nebenstehend die Abbildung des englischen gepanzerten
' " Torpedo- und Minen-Transportschiffes , Vulcan®, welches im Jahre 1889
erbaut wurde.

Dieses Schiff hat 6 Apparate zum Auswerfen von Torpedos, deren
es 40 Stiick mit sich fiihrt, ausserdem hat dasselbe 84 Sperrhafen-Torpedos.

19) Croneau: ,Canon, Torpilles et Cuirasses®.
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»vulcan® nimmt ausserdem auf seinem Deck zum Transport
9 Torpedoboote 2. Klasse und 3 Schaluppen auf.

»Vulkan“, Gesamtansicht,

A. 8 4,7" Schnellfeuer-Geschitze. T. Minenapparate.
B. 12 8pf. Schnellfeuer-Geschitze. 8. Pforte zur Verladung der Minen
M. Mitrailleuren, auf das Boot.
P. 4 elektrische Scheinwerfer. K. EKommandeurhiuschen.
¢
€T - /L AN
LI VA
- i). -
[ ~. P

-

»Yulkan“, Oberdeck.

A. 8 4,7 Schnellfeuer-Geschfitze. K. Kommandeurhiuschen.
B. 18 8pf. Schnellfenerkanonen. a. b. c. Minenkutter.
M. Mitrailleusen. d.-1 Minenboote 2. Klasse.

Wenn wir noch hinzufiigen, dass die meisten dlteren Torpedoboote Bedeutung
eine Schnelligkeit von 20 und 21 Knoten oder bis 40 Kilometer in der s n e
Stunde entwickeln konnen, also eine weit gréssere als die Panzerschiffe, '“‘;;‘i':;f“‘
alle neueren Torpedoboote aber sogar fiir eine Schnelligkeit von iiber

30 Knoten oder 55 Kilometer in der Stunde gebaut werden, Kohlenvorriite
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bis zu 650 Tonnen erhalten und demnach in kiirzester Frist ziemlich weit
von den sie mitfiihrenden Kreuzern oder Kriegsschiffen, oder von ihrem
Aufenthaltsorte an der Kiiste plotzlich erscheinen kdnnen. oder in kleinen,
fir Kriegsschiffe wegen mangelnder Tiefe unerreichbaren Hifen lauern,
um bei giinstiger Gelegenheit auf dem Ozean sich zu zeigen und, nach-
dem sie das Zerstdrungswerk verrichtet haben, sich wieder in Sicherheit
bringen, so wird uns die Bedeutung der Torpedoboote fiir den zukiinftigen
Seekrieg ganz klar.

Das letzte Wort in der Vervollkommnung der Torpedoboote ist
noch nicht gesprochen worden.

Es ist selbstverstindlich, dass man im Interesse einer Erleichterung
des Manovrierens mit den Torpedobooten bemiiht sein muss, ihr Gewicht
moglichst zu verringern, unter gleichzeitiger Vermehrung ihrer Stabilitit.
Bei einer Konkurrenz, wo es sich um Erreichung von weitestgehender
Seetiichtigkeit, Leichtigkeit und Schnelligkeit handelte, nahm man die
Vorschlige der grossen Firma Yarrow de Poplar an, die das Aluminium-
Torpedoboot herstellt!, das jiingst in Cherbourg abgeliefert wurde und
hier in einer Zeichnung vorliegt.

Aluminium - Torpedoboot,



Entwickelung des Torpedoboot-Baues. M

Die Durchschnittsgeschwindigkeit ergab bei den Versuchen 20 Knoten
in der Stunde, wihrend sie fiir die gewdhnlichen Torpedoboote dieser
Klasse 17 Knoten betrigt, und das ungeachtet einer Last von 3 Tons.
Das wire das erste Leichtigkeits-Resultat des Bootes aus Alaminium.
Andererseits sind die nautischen Vorziige dieses kleinen Fahrzeuges sehr
gross, weil die Leichtigkeit eventuell eine grosse Beweglichkeit ermdglicht;
es gleitet ausserordentlich schnell iiber das Wasser hin und springt so-
zusagen von Welle zu Welle. Endlich — und das ist gewiss keiner der
geringsten Vorziige — ist es von jedem Schiitteln und Riitteln frei; man
konnte widhrend der Versuche im Hinterteile des Bootes Notizen machen
und sie mit der Schreibmaschine kopieren, als wire man auf dem festen
Lande. Wer auf Torpedobooten gefahren ist, wird die Bedeutung dieses
Vorzugs ermessen knnen, den man auch schon bei der Yacht ,, Vendenesse*
konstatieren konnte. Die Erbauer schreiben das der besonderen Be-
handlung des Aluminiums zu, wodurch die grosse Elastizitit dieses Metalls
beseitigt wird. Dieser Mangel der Vibration bedingt noch einen weiteren
sehr charakteristischen und wertvollen Vorteil: eine ungemein geringe
Resonnanz, so dass der Lirm der Maschinen fast ganz beseitigt ist.
Ganz anders als bei Stahl, wird hier jeder Ton fast paralysiert; darin
kommt das Alaminium dem Holze gleich. Gerade der Larm der Maschine
verrit aber dem Feinde das nahende Torpedoboot; ist es aus Alumininm,
so kann es fast ganz gerduschlos an das Panzerschiff herankommen.
Angesichts so vieler Vorziige wird dieses Metall fiir Torpedoboote ohne
Zweifel binnen Kurzem wohl allgemein verwendet werden.

So bedentende Schnelligkeiten ermdglithen es den Torpedobooten, Torpedoboote
nicht nur Kriegsschiffen, sondern auch feindlichen Handelsschiffen nach- Handels-
zujagen, und dies um so bequemer, als die Torpedoboote ausser den *°Mf*
Torpedos noch Geschiitze mit sich fithren, die mit Sprenggeschossen ge-
laden, ein Handelsschiff in den Grund zu bohren vermdgen. Ausserdem
gehdrt es nicht zn den Unwahrscheinlichkeiten, dass der kiinftige Krieg
heute vollig unbekannte und unvorhergesehene Ueberraschungen bieten
wird. So teilt z. B. ,L’année militaire“ von 1891 mit, dass die englische
Regierung von dem Erfinder Brennan fir 2750000 Francs das Recht
erworben hat, dessen verbessertes Torpedo-System zm benutzen. Fiir
irgend welche unbedeutende Vervollkommnungen wire dies ein za hoher
Preis.




Versuche in
Portsmouth
1876
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2. Ausriistung mit automatischen Fischtorpedos.

Nunmehr hidtten wir die Aufgabe, uns die Angriffsmittel der
Torpedoboote etwas nither anzusehen. Die Wirkung der Torpedos beruht
auf der raschen Entwickelung von Gasen der Explosivstoffe, mit welchen
die Torpedos gefillt sind, in dem Augenblicke, wo dieselben entziindet
werden. 4

Es lag also auf der Hand nach Mitteln zu suchen, um die Torpedos
auf weite Entfernungen zu schleudern und im Momente des Anschlagens
zum Entziinden zu bringen.

Von den im Frieden angestellten Versuchen mit Torpedos verdienen
ganz besonders Erwihnung die in Portsmouth im Jahre 1876 mit dem
»Oberon“ gemachten.

Von diesen Versauchen sind diejenigen von ganz besonderem Inter-
esse, bei welchen der Vergleich der Wirkung von Schleuder-Torpedos an-
gestrebt wurde, und zwar die Sprengung von einem Harvey-Torpedo, mit
66 Pfund Pulver und zweier eiserner Biichsen mit je 33 Pfund Schiess-
baumwolle geladen.

Um mbglichst gute Versuchsresultate zu haben, liess man alle
drei Torpedos in gleicher Wassertiefe (91/; Fuss) und in 3 bis 4 Fuss
weiter Entfernung von dem eisernen Schiffskbrper explodieren. Ueber
den beiden Schiessbaumwoll-Torpedos, in einem horizontalen Abstande
von 20 bis 22 Fuss, einer Distanz, welche den Entfernungen eines Spieren-
Torpedobootes von dem ausgeschobenen Torpedo entspricht, verankerte
man je eine Dampfpinasse. Alle drei Torpedos wurden gleichzeitig mit
einer dynamischen Maschine zam Explodieren gebracht und fiigten dem
Schiff in allen drei Treffpunkten solche Breschen zu, dass es sofort zu
sinken begann. Auf die Dampfpinassen ist die Explosion von gar keiner
schiédlichen Wirkung gewesen.

Was die minenartige Wirkung der drei Torpedos auf den eisernen
Schiffshoden betrifft, so war diese so eminent, dass die Ldcher von
mehreren Quadratmetern eine lingere Existenz eines jeden so getroffenen
Schiftes in Frage gestellt hidtten; es war demnach erwiesen, dass Minen
von besprochener Ladung selbst 1 bis 11/; Meter von einem ungefahr
2,6 Centimeter starken eisernen Schiftshoden entfernt, diesen genugsam
zerreissen.!)

1) ,Die Torpedos und Seeminen in ihrer historischen Entwickelung®.




Torpedo-Explosionen.

1. Explosion eines im Schlammboden 2. Explosion eines mit Pulver
gelegten Torpedos. gefiillten Torpedos.
3. Explosion einer gewihnlichen von einem 4. Explosion eines mit Pyroxylin
Torpedoboot abgeschossenen Mine. geladenen Torpedos.

Bd. 1IL. Einfagen bei Seite 79
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Folgendes Bild, entnommen dem Werke: ,Das eiserne Jahrhundert®,
zeigt uns die endgiltige Sprengung des ,Oberon“.

Sprengung des ,Oberon“.

Gleich nachdem die Technik die Fabrikation der Sprengstoffe vervoll-
kommnet hatte, begann man auch die Torpedos, statt mit dem friiheren
Pulver, mit Pyroxylin, Melinit u. s. w. zn laden. Um den Unterschied
der Explosionsarten klar zu machen, geben wir in der Beilage vier
Bilder.

Auf dem ersten Bilde sehen wir die Wirkung eines im Schlammboden
gelegten Torpedos. Der Durchmesser der durch ihn erhobenen Wasser-
siule betrigt etwa 20 Meter, die Hohe nicht weniger als 30 Meter.

Auf dem zweiten Bilde ist der Moment der Wirkung eines unter

Wasser befindlichen, mit Pulver gefiillten Torpedos dargestellt. Die

durch die Explosion gebildete Siule hat einen Diameter von 120 bis
150 Meter bei verhaltnissmissig kleiner Hohe.

Das dritte Bild stellt die Explosion einer gewthnlichen, durch ein
Torpedo abgeschossenen Mine und endlich das vierte Bild die Explosion
eines mit Pyroxylin gefiillten Torpedos unter Wasser dar; hier ist die
Konzentration der Kraft sichtbar, es wird eine hohere Siule gebildet als
bei der Explosion mit Pulver, sie ist aber von kleinerem Volumen.

Bild der
Sprengung
des Schiffes

»Oberon®,

Kon-
zentration
der Kraft
der ueuen
Explosiv-

stoffe.
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Die bedeutende Kraft, welche in einem verh#ltnisméissig kleinen
Raume durch Fiillung desselben mit neueren Explosivstoffen beim Ent-
ziinden entwickelt werden kann, hatte zur Folge, dass die Torpedos be-
deutend verbessert werden konnten.

Wir wollen drei ihrer Hauptarten, den Whitehead-, Howell- und
Edison-Sims-Torpedo, beschreiben.

Diese Torpedos sind submarine Minen, welche vermittelst der Trieb-
kraft eines in ihrer Umbhiillung befindlichen Motors in Bewegung gesetzt
werden und sich automatisch von einem Punkt zum anderen unter dem
Wasser bewegen konnen. Diese Apparate konnen daher mit Geschossen
verglichen werden, die vom Lande oder an Bord eines Schiffes abgefeuert,
unter dem Wasserspiegel je nach der ihnen gegebenen Richtung und
Tiefgang eine ziemlich lange Strecke zuriickzalegen vermdgen.2)

Threr Gestalt entsprechend werden die neueren Torpedos vielfach
als ,Fisch-Torpedos“ bezeichnet.

Der fischftrmige Whitehead-Torpedo besitzt in der Regel eine Linge
von 4,26 Meter und eine Dicke von 0,356 Meter. Sein vertikales Riickgrat
wird durch die Verbindung zweier flacher Eisenplatten gebildet, welche
auf der ganzen Linge des Torpedos iiber und unter demselben hervor-
ragen. Der Apparat trigt ferner auf seinen beiden Seiten mehrere fest-
stehende kleine Fliigel, die, sobald der Torpedo abgefeuert ist, zn dessen
Fiihrung dienen.

Er ist mit zwei Steuern versehen; das eine vertikale wird an der
Vorderseite angebracht, und sichert die Einhaltung der geraden Linie
der beabsichtigten Geschossbahn, das andere horizontale bewerkstelligt
den gleichmissigen vom abfeunernden Manne bestimmten Tiefgang des
Torpedos. Am hinteren Teil des Torpedos funktioniert eine dreiarmige
Schraube, welche durch einen schiitzenden Mantel gegen ihre Bewegung
etwa hindernde Gegenstinde gesichert ist. Der Korper des Torpedos
umfasst sechs verschiedene Kompartiments, von welchen der Reihenfolge
nach, und zwar von der Torpedospitze angefangen, das erste den Ziinder
mit einem Sicherheitsapparat, das zweite die Ladung, das dritte einen
Regulator fiir den Tiefgang, das vierte ein Reservoir mit komprimierter
Luft, das filnfte die Maschine, und das sechste die Schraubenwelle in
sich schliessen. In derartiger Anordnung und mit allem Zubehdr ver-
sehen, wiegt der Whitehead-Torpedo 174 Kilo und kostet 4000 Mark.

Der Torpedo kann vom Ufer oder von einem -Schiff, oder einem
nur mit wenigen Leuten bemannten Fahrzeug aus abgefeuert werden.

3) ,Revue Technique de I’Exposition de Chicago“. — ,Arts militaires®.
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Folgende Zeichnung giebt uns das Bild eines Unterwasser-Torpedo-
Auswurf-Apparates.
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Torpedo-Auswurf-Apparat des Panzerschiffs ,Iver Hvitfeldt“.

Wir miissen bemerken, dass in der neuesten Zeit der Gedanke der
Herstellung von Unterwasser-Geschiitzen zur Zerstérung von Schiffen ent-
standen ist, und auf der Ausstellung in Chicago haben die nach dem
System Ericsson gebauten Geschiitze grosses Aufsehen erregt.

Zu Anfang dieses Jahrhunderts wurden schon Geschiitze gebaut,
welche aber nur auf 10 Meter Entfernung Vollgeschosse unter Wasser
lancieren sollten.

Diese Geschiitze bezeichnete man zur Zeit ihrer Entstehung als Ugt;rc;m-
Unterwasser-Geschiitze. Zwei Punkte erregen besonderes Interesse,
erstens die Vorrichtungen zur Bestimmung der Richtung und zweitens
die Art und Weise der Abdichtang an der Miindung des Rohres (Fig. 1
und 2) und die Unterbringung ganzer solcher Geschiitze im Schiffsraum

(Fig. 3).

1

Unterwasser-Geschiitz.
Bloch, Der zukinftige Krieg. III. 6
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Asswort. Wir wollen uns aber etwas ndher das Rohr zum Auswarf der

Torpedos. Torpedos ansehen. — Der mit Dynamit in seinem vorderen Teile geladene
und in der Mitte mit komprimierter Luft gefiillte und entsprechend ge-
stellte Torpedo wird im Moment des Gebranchs in das Torpedorohr ein-
gefithrt, von wo er entweder vermittelst eines Kolbens, welchen die
komprimierte Luft in Bewegung gesetzt hat, oder durch Losslassen einer
starken Feder, welche sich auf den hinteren Teil des Torpedos stiitzt,
vorwiirts getrieben wird. Die Richtung des Torpedos unterliegt der
Leitung und Sicherung, bis er das Rohr verldsst. In diesem Moment
trifit er auf einen Schieber, dessen Beriihrung die in seinem Innern be-
findliche, mit komprimierter Luft gefiillte Maschine in Bewegung setzt,
wie die Abbildungen zeigen.

Torpedo-Auswurfrohre,

Bild der Folgendes Bild giebt uns einen Begrift von der Lancierung eines
Lancierung

eines Torpedos.“)
Torpedos.

3) Hennebert: ,L’Artillerie Militaire et la Science“,
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Lancierung eines Torpedos.

Von da ab treibt der Torpedo, der ihm vor dem Abfeuern gegebenen
Richtung folgend, vorwiérts. Diese Richtung ist eine gerade in dem Fall,

wenn der Abfeuernde das vertikale Steuer des Torpedos gerade gestellt
hat. Der Torpedo beschreibt eine Kurve, wenn das betreffende Steuer

auf die eine oder die andere Seite gestellt ist.

Treib-

vorrichtung.

Der Zeitraum, wihrend dessen die innere Treibvorrichtung des Treffdistanz.

Torpedos zu wirken vermag, hidngt vollig von der Quantitit kom-
primierter Luft ab, welche in seinem Zentralbehilter enthalten ist.
Dieser Behilter wird durch eine Luftpumpe gefiillt. Bei ruhiger See
und Mangel jeder Stromung erreicht der Whitehead-Torpedo ein 200 bis
400 Meter von seinem Abgangspunkt befindliches festes Ziel. Seine
Chance, das Ziel zu erreichen, nimmt betrichtlich ab, wenn das zu
treffende Ziel in Bewegung ist, oder wenn man in Gewéssern mit Ebbe
und Flut oder in Gewéssern, durch welche Stromungen ziehen, operiert.

Die zum Abfeuern von Whitehead-Torpedos bestimmten Fahrzeuge
fihren das Torpedorohr in der Regel in einer Tiefe von 8 Fuss unter
der Wasserlinie. Die Anfangsgeschwindigkeit der Torpedos betrigt etwa
200 Meter in der Minute. In dem Masse wie der Torpedo vorwiirts
treibt, nimmt seine Geschwindigkeit in Folge der geringer werdenden
Spannung seines Treibmittels, d. i. der komprimierten Luft, stetig ab.
Die Spitze des Whitehead-Torpedos ist mit in verschiedenen Richtungen
gestellten starken Messerklingen versehen, damit der Torpedo, anstatt
an der gekriimmten und glatten Oberfliche des Schiffsrumpfes ab-
zugleiten — wenn er dieselbe in sehr schridger Richtung trifft — sich
im Gegenteil an dieser Wand verbeissen und dort zur Explosion gelangen
konne.4)

Ausser den gebrduchlichsten Whithead-Torpedos sind in letzter
Zeit eine ganze Reihe neuer Systeme vorgeschlagen und versucht worden.
Wir wollen nur eine der gebrinchlichsten, némlich den Howell-Torpedo
beschreiben.

Die Bewegungskraft in diesem Torpedo ruht in einem schweren
Schwungrad von Stahl (60,8 Kilogramm), welches sich im Zentrum des

4) .Die Aufgabe der Torpedos bei Angriff und Verteidigung“. Aus ,Jahr-

biicher fiir deutsche Armee und Marine* Bd. LXXXYV,
6‘

Trefffahig-
keit bei

wirkenden

Einflissen,

Howell-
Torpedos.
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Stiickes befindet: man giebt diesem Schwungrade eine Umdrehungs-
geschwindigkeit von 15000 Umdrehungen in der Minute, wodurch es
eine Energie von 76 000 Kilogramm-Metern entwickelt.

Das Schwungrad wird in dem Augenblicke in Bewegung gesetzt,
in welchem man den Torpedo absenden will, und zwar durch eine
Dampftarbine oder ein hydraulisches Segner-Rad; das Schwungrad wirkt
auf 2 Schranben, welche den Lauf des Torpedos bestimmen.

Zuerst léuft der Torpedo 560 Meter weit mit einer Schnelligkeit von
40 Kilometern, so dass er diese Distanz von 550 Metern in 49 Sekunden
. erreicht. Seine gesamte Lauffahigkeit erstreckt sich auf 900 Meter.

S";:x{]f" Die Stenerung des Howell-Torpedos wird durch 3 vertikale Steuer
Torpedos, bewirkt, welche ihrerseits ihre Leitung von einem durch das Rollen und
die Bewegung nach seitwiirts in Schwingung gebrachten Pendels erhalten,
Die nétige Immersionstiefe von gewdhnlich 3 Metern weicht, mathe-

matisch berechnet, kaum jemals um mehr als 50 Centimeter ab.

Die Zeichnung wird uns dies am besten erliatern.%)

Torpedo. (System Howell.)

Neuerdings sind aber neue grssere Howell-Torpedos erprobt worden.
Diese enthalten 45 Kilogramm Sprengstoff, haben ein Kaliber von 460 Milli-
meter und durchlaufen 550 Meter mit einer Schnelligkeit von 32,3 Knoten,
also b8 Kilometer in der Stunde.6)

Es wird heute allgemein angenommen, dass die grosste Treffweite
bei dem Auswerfen von Torpedos 1000 Meter betrigt.

%) Sleemann: ,Torpedoes and Torpedo Warfare“. 1889.
) ,Mitteilungen aus dem Gebiete des Seewesens®. 1895. No. 5.




Ausriistung mit automatischen Fischtorpedos. 85

Es gilt als ausgemacht, dass bei der guten Konstruktion der
modernen Torpedos keine Notwendigkeit vorliegt, an den Gegner niher
als 200 Meter heranzugehen. Weiter ist von den Spezialisten angenommen,
dass, wenn das Schiff steht und das Meer ruhig ist, von drei ausgesandten
Minen zwei ihr Ziel treffen. Wenn beide Fahrzeuge sich in Bewegung
befinden, so vermindert sich die Treffsicherheit natiirlich bedeutend.
Betrigt die Entfernung zwischen den beiden Schiffen bis 300 Meter und
die Schnelligkeit ihres Ganges 8 Kilometer pro Stunde, so wird von drei
Minen nar eine Effekt haben. Wihrend des Kampfes, wo die Bewegungen
des Gegners sich nicht voraussehen lassen, sinkt die Bedeutung der
Minen natiirlich unvergleichlich mehr, und die Wahrscheinlichkeit, dass
gie ihr Ziel treffen, ldsst sich schwer bestimmen.

Der Fehler der oben beschriebenen Torpedos besteht darin, dass
sie ihren Weg unter Wasser — so wie das abgefeuerte Geschoss seine
Flugbahn in der Luft — verfolgen miissen, und demnach ihre Treff-
fahigkeit durch die Bewegungen des Wassers und des Zieles be-
einflusst wird.

Um diesen Mingeln abzahelfen, werden lenkbare Torpedos gebaut,
welche auf Entfernungen bis 3500 Meter nach allen Seiten hin- und her-
bewegt werden ktnnen. Es giebt lenkbare Torpedos von Haigh et Wood,
Patrick, Sims, Edison, Nordenfeldt, Brennan. Diese kénnen namentlich
dann sehr niitzlich sein, wenn der Punkt, von dem sie abgefeuert
werden, fest ist. Sie dienen also vornehmlich Zwecken der Kiisten-
verteidigung.

Die néhere Beschreibung dieser Torpedos geben wir in dem Abschnitt
»Blockade, Hafensperre und Handelszerstorung® und hier nur ein Bild.
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Lenkbarer Sims-Edison-Torpedo.

Das sind die Resultate der neuesten Versuche. Was die Technik
noch weiter erreichen wird, ldsst sich um so weniger voraussehen, als

wahrsohein-
Hehkeit.

Fehler der
ans-

geworfenen

Torpedos,

Lenkbarer

Sims-Edison-

Torpedo.

Yer-
vollkomm-
nungen.



Rolle der

Torpedo-
boote.

Einfluss auf

den Seekrieg.

86 . Torpedoboote.

die in Frankreich, Oesterreich und Italien angestellten Versuche in un-
darchdringliches Geheimnis gehiillt werden, Es ist nur bekannt, dass
itberall Priifungen und Uebungen besonderer Minen-Abteilungen, die aus
Fachleuten zusammengesetzt sind, stattfinden, um die Mittel des Torpedo-
Angriffs zu vervollstindigen,”) und dass ferner den Erfindern von den
Regierungen sehr hohe Summen fiir die angeworbenen Patente aus-
bezahlt wurden.

Die Rolle der Torpedoboote im Kampfe mit den Schlachtschiffen wird
dennoch, wie wir bald zeigen werden, stark angezweifelt. Wie dem aber in
Wirklichkeit auch wire, so hitte ihre Rolle keine solche Bedeutung, als
die wenig angefochtene Meinung, dass, wenn die Torpedoboote zur
Zerstorung von Handelsschiffen ohne Beriicksichtigung ihrer Flagge ver-
wendet wiirden, eine weit geringere Zahl von Torpedobooten, als die
européischen Staaten gegenwirtig zu ihrer Verfigung haben, hinreichen
wiirde, um auf den Meeren den Handelsverkehr zu hemmen. Konnte
eine Verinderung der Bedingungen des Kampfes zwischen Panzer und
Torpedo erreicht werden, wenn man Mittel dazu erfinde, das Panzer-
schiff sowohl vor unerwarteten Angriffen seitens der Torpedoboote zu
schiitzen, als auch sie vor der Vernichtung durch Torpedogeschosse zu
sichern, sodass der Kampf zu Gunsten der Panzerschiffe ausfiele, so
wiirden immerhin die Handelsschiffe gegeniiber den Torpedobooten wehrlos
bleiben.

Wenn wir jetzt die Frage stelien, welche Wirkung diese neue, in
grosserem Maassstabe noch nicht erprobte’ Form des Angriffes und der
Verteidigung zur See auf die Schicksale des Krieges und auf den See-
verkehr in ganz Europa ausiiben, ferner welche Folgen eine mogliche
Unterbrechung des Seeverkehrs nach sich ziehen wird, so miissten wir
gestehen, dass wir uns zwar einer unbekannten Grosse gegeniiber befinden,
aber dennoch mit einem Faktor zu thun haben, der jedenfalls den Krieg
zur See, wenn auch nicht ganz unmdglich, so doch derart gestalten wird,
dass fiir Staaten und Menschheit unberechenbare Folgen daraus entstehen
konnen.

Dieser Umstand wird aber noch einlenchtender werden, wenn wir
den Kampf zwischen Torpedobooten und Panzerschiffen n#her betrachten
werden.

) »Betrachtungen iiber Seetaktik".
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Kampf der Torpedos mit den Panzerschiffen.

Der Torpedo warde in einer Form, die der heute verwendeten 0:3';:‘;:"‘
dhnlich, bereits vor mehr als einem Jahrhundert erfunden.l) Aber es st **schifl
erst den letzten Jahren vorbehalten geblieben, sofort wie das Bediirfnis
entstand sich gegen die Panzerschiffe zu wehren, ihn als Kriegswerkzeng
80 zu vervollkommnen, dass er zu einer Waffe ersten Ranges wurde.

Es giebt kein besseres Beispiel fir die Erfindungskraft heatiger Technik,

Mittel und Gegenmittel zu schaffen.

1. Geschichte der Torpedo-Angriffe.

In den sechziger Jahren, in dem amerikanischen Kriege, kam der I» dem

amerikani-

Torpedo als Angriffswaffe gegen Schiffe zur Anwendung. Und wenn er schen Kriegs
anch sehr primitiver Natur war, so wurden anf der Seite der Vereinigten "ﬁ:;.:::ch
Staaten sieben Monitore und elf holzerne Schiffe, wiihrend sie den Feind 7 3chiffe
angriffen, durch Unterwasser - Torpedos vollstindig zerstdrt. Mehrere

andere Schiffe, sowohl gepanzerte, als holzerne, wurden ausserdem zeit-

weilig dienstunfihig gemacht. Am bemerkenswertesten aber, um den

Wert der Torpedos zu beurteilen, ist wohl, dass wiihrend dieses Krieges,

durch die stdrkste Artillerie, die iiberhaupt bis zu dieser Zeit im Kampfe

je angewendet worden war, kein einziges Schiff vernichtet wurde und

auch nur wenige betrichtlichen Schaden erlitten. Die verwendeten
Torpedos waren verschiedener Art, stationiire elektrische und Kontakt-

Minen und Stangen-Torpedos.

In den folgenden Kriegen von 1864, 1866 und 1870 wurden Torpedos 1€
nar zar Verteidignng von Héfen und Kiisten gebraucht.?)

Erst in dem Kriege zwischen Russland und der Tiirkei im Jahre , romos.
1877 wurden von der russischen Marine mehrere wichtige Torpedo- Eriege

e 1877/%8.
Expeditionen unternommen.

Den bemerkenswertesten Angriff fiihrten die Russen in der Nacht
vom 12. auf den 13. Mai gegen Batum aums. Sie hatten zu diesem Zwecke
einen gemieteten eisernen Schraubendampfer, den ,,Konstantin“, ausgeriistet
welcher blos eine Geschwindigkeit von 10 Knoten hatte. Die Mannschaft
bestand aus 150 Mann und 4 Offizieren. Die Ausriistung bestand aums

1) Brassey: ,Britisch Navy"“.
?) Brassey: ,Britisch Navy*.
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Torpedos, Vierpfindern und 4 schnellfahrenden Torpedobooten. Das
Schiff verliess Poti am Abend des 12. und dampfte nach Batum. Um
10 Ubr Abends befand es sich auf 7 Meilen Entfernung von der Rhede.
Es entsandte seine 4 Torpedoboote, deren jedes von einem Offizier
befehligt warde. Wir geben nach Cassell das Bild dieser Boote.3)

Diese Boote, fiir jene Zeit wohlgebaut, wurden seegriin bemalt und
boten wegen ihrer Kleinheit den feindlichen Geschiitzen einen schlechten
Zielpunkt.

Eines der Boote, welches den iibrigen voraus war, begegnete auf
der Rhede einem tiirkischen Panzerschiffe, das dort Wache hielt. Es
gelang dem das Boot befehligenden Offizier, den Torpedo, mit welchem
es ausgeriistet war, unter den Stern des Panzerschiffes zu legen, aber
der elektrische Ziinder versagte und es fand keine Explosion statt. Wie
es scheint, war die Isolationshiille von den Drihten durch die Schraube
des Bootes abgeschilt. Die Tiirken wurden kampfbereit und die Boote
maussten sich zuriickziehen.

Attacke des In der zweiten Expedition, in der Nacht vom 25. auf den 26. Mai,

tarkischen - .
Gescuwaders griffen vier russische, mit Stangen-Torpedos bewaffnete Boote das tiirkische

.I‘)I:ni: Geschwader auf dem Donau-Arm Matschina an.

Die Berichte iiber diesen Kampf enthalten folgende Einzelheiten:

Es warde beschlossen, den vom Marine-Lieutenant Dubassow kiihn
erdachfen Angriffsplan aunszufiihren, und hierzn wurde dieser nebst den
Lieutenants Schestakow und Petrow, sowie den Fihnrichen Persin and
Bahl amsersehen. Ein rumiinischer Offizier, Major Murjesco, erbat sich
und erhielt die Erlaubnis, diese Expedition zu begleiten.

Die Expedition bestand aus 4 kleinen Dampfschaluppen, an deren
Bug je eine Stange von 40 Fuss Liinge befestigt war; am #ussersten

3) Cassell: ,History of the russo-turkish war".
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Ende jeder Stange war der Torpedo, ein kupferner Zylinder mit 100 Kilo-
gramm Pulver gefiillt, angebracht. '

‘Am 25. Mai um Mitternacht dampfte die Flotille unter dem Befehle 2:‘::;::1.::
von Lieatenant Dubassow in folgender Ordnung ab: an der Spitze an dieFlotte.
~Xenia“ mit 9 Mann unter Lieutenant Schestakow, hinter ihr ,Zare-
witsch“ mit 14 Mann unter Lieutenant Dubassow, dem sich Major
Murjesco beigesellt hatte; die Schaluppen ,Dschigit“ und ,Zarewna“,

je mit 9 Mann, bildeten den Nachtrab und die Reserve.

Die Abfahrt fand ohne Gerdusch statt; den Matrosen war das Ziel
der Expedition verschwiegen worden, und anch vorher hatte man die
grisste Verschwiegenheit beobachtét, um bei den tiirkischen Spionen,
deren sich eine grosse Anzahl an den Ufern der Donan aufhielt, keinen
Verdacht zu erregen.

Die Flotille dampfte 9 Kilometer. Der Himmel war bedeckt, aber es
war nicht finster, da der Mond in seinem vollen Viertel stand, so dass
die Offiziere schon in weiter Ferne durch ihre Ferngliser die feindlichen
Panzerschiffe sehen konnten, welche allmiihlich grosser und grosser
wurden. An dem fast leeren Horizonte nahmen sich die Panzerschiffe
wie schwarze Punkte aus.

Plotzlich brach eine Bewegung an Bord des ,,Zarewitsch“ aus. Ein
Matrose, mit ausserordentlicher Sehkraft begabt, hatte die Panzerschiffe
mit blossem Auge erspiht.

»Die Panzer!“ rief er aus.

»Ruhe!* gebot Lieutenant Dubassow mit unterdriickter Stimme.

Todesstille trat ein und bis zum Augenblicke des Angriffes wurde
kein weiteres Wort gesprochen. Auf diese Weise ndherte man sich dem
grossten Panzerschiffe bis auf ungefihr 60 Meter. Lieutenant Petrow
zog seine Uhr; es war halb drei.

Die russischen Offiziere glaubten, dass das laute und unaufhorliche
Quaken der zahllosen sich an den Ufern des Flusses aufhaltenden
Frosche den Feind hinderte, das Gerdusch der Schrauben ihrer Dampf-
schaluppen zu horen.

Bald darauf erschallte von einem tiirkischen Wachtposten ein
~Wer da!“ Lieutenant Dubassow antwortete auf tiirkisch, der Posten
erkannte aber die fremde Aussprache des Offiziers und gab Feuer, wo-
durch Alarm entstand.

Es war ein kritischer Augenblick. Schnelles Handeln war um S0 Untergang
. mehr geboten, als die drei Panzerschiffe einen wahren Regen von Kugéln “Saine
und Granaten auf die winzigen Nussschalen, die sich ihnen zu nihern -Hiv-

Rahman®.
wagten, herabschauern liessen. Ihr erstes: Augenmerk: richteten die N
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Russen auf das griosste der drei Panzerschiffe ,Hivzi-Rahman“. Nach
wenigen Schraubendrehungen stiess die Schalappe ,Zarewitsch“ ihren
Torpedo in die Seite des Panzerschiffes zwischen Mitte und Bug. Ein
schrecklicher Krach erfolgte, der Torpedo war explodiert und hatte von
unten nach oben durch und durch ein Loch in das Schiff geschlagen,
durch welches die Fluten wild hineinstromten. Zu gleicher Zeit aber
bildete das Wasser unter dem Drucke der Pulvergase eine ungeheure
Woge, welche in ihrer vollen Stérke iiber die Schaluappe hereinbrach
wihrend zugleich eine méchtige Flamme zam Himmel aufloderte. Die
Welle warf die Matrosen, Major Murjesco und Lieutenant Dubassow
selbst alle durcheinander zu Boden. Der Letztere war aber in einem
Augenblick wieder auf den Fiissen und kommandierte: ,Maschine
riickwérts!®

Der Maschinist hatte seine, obschon durch den starken Anprall
verrenkte Hand nicht vom Hebel gelassen und schlug ihn um, und die
Schaluppe drehte sich unter der driickenden Last des Wassers um sich
selbst. Major Murjesco sprang dem in Ohnmacht fallenden Maschinisten
zur Hilfe bei, wihrend Dubassow seinen Blick fest auf den Panzer
gerichtet hielt. Die tiirkischen Matrosen, darch den hollischen Angrift
ausser sich gebracht, briiliten wie wilde Tiere, ohne ihr Gesamtfeuer
einen Augenblick einzustellen. Eine Granate zerschmetterte den Hinter-
teil der Schaluppe ,Dschigit*. Fahnrich Persin verliess seinen Posten
nicht, bis ein anderes Geschoss ihm den Bug seiner Schaluppe wegriss
und das Fahrzeng sich mit Wasser zu fiillen begann. Gezwungen, den
Kampfplatz zu verlassen, steuerte er nach dem tiirkischen Ufer, leerte
seine Nussschale nnd reparierte sie so gut, als die Umstiinde es ge-
statteten.

“Der Panzer ,Hivzi-Rahman“ sank indessen nur langsam, so dass
Dubassow ungeduldig seinen Kameraden zurief: ,Er will nicht sinken,
vorwéirts Schestakow!“

Dieser, welcher mit der ,Xenia“ nur anf diesen Befehl wartete,
fuhr mit derselben rasenden Tollkiihnheit auf den Panzer zu und ver-
setzte ihm einen Schlag in die Mitte, an der gleichen Seite, wo der
wZarewitsch“ ihn getroffen hatte.

Cassell giebt nebenstehend ein Bild des Kampfes.4)

Eine zweite klaffende Oeffnung zeigte sich nach diesem Schlage in
der Seite des Schiffes, welches nun sofort sank. ,Xenia“ wurde mit
Trimmern bedeckt; eine Thiir streifte die Schulter eines Unteroffiziers,
eine Diele geriet unter die Schraube, welche ihren Dienst versagte, aber

4) Cassell: ,History of the russo-turkish war,
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Russische Torpedoboote im Kampfe gegen tiirkische Panzerschiffe.

durch sofortige Hilfe seitens der anderen Schaluppen vom Hindernisse
befreit wurde.

Zehn Minten geniigten, um mit vier kleinen Schaluppen und emer Desmliate

Besatzung von 41 Mann und 6 Offizieren einen Panzer zu zerstbren,
welcher Millionen gekostet hatte und eine Bemannung von 219 Kopfen
hatte; die russische Flottille dampfte nach Braila zuriick, noch lange von
dem Kugel- und Granatenregen begleitet, welcher wihrend der ganzen
Dauer des Angriffs nicht nachgelassen hatte; und doch war kein Mann
auch nur leicht verwundet worden. Die Mannschaft hatte sich ausgezeichnet
benommen und war wihrend der ganzen Affaire ruhig und schwelgsam
geblieben, wie beim Exerzieren.5)

Die von den Russen im Jahre 1877 ausgefiihrten Angriffe mit
Torpedos und Seeminen und die dabei erzielten Resultate konnen aus
folgender Zusammenstellung ersehen werden:6)

%) ,Torpilles et les Torpilleurs* aus: ,Revue de 'armée Belge"“.
¢) ,Die Torpedos und Seeminen in ihrér historischen Entwickelung*.
Berlin, 1878.

s Kampfes.
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. Verluste
Datum Ort d os Angriffsmittel Ausf'uhrlfng der
Angriffes des Angriffes .
Angreifer
12. Mai | Batum. | Dampfer ,Constan- |-8chlepp-Torpedo ver- | Keine.
1877, tin* mit 4 Dampf- | Segte, kein Resultat.
Nachts, barkassen; 3 mit Angriffsobjeke:
) g eine Raddampfer- |
Spieren-Torpedos, Fregatte,
eine mit Schlepp-
Torpedo.
25. Mai | Matschin- | 4 Dampfbarkassen | Der Monitor ,Seifi“ Keine.
1877, Kanal. mit Spieren - Tor- | Wurde total zerstort.
Nachts. pedos.
9. Juni Sulina- 4 Dampfbarkassen, | 2 Torpedos explo- | 1 Boot ver-
1877, | Miindung. | wie am 12. Juni. ‘lhesrt';ln v'cI)lrzemg, senkt.
Nachts. 2 Thornicroft mit ve ¢ °PP - 1;) PeCO | Mannschaft
rsagte. anger-
Stangen-Torpedos. | schiff ,FethiBulend* | 8efangen
beschidigt. genommen.
20. Juni| Donau. 1 Thornicroft mit | Torpedo explodierte | Boot kleine
1877, Stangen-Torpedo. nicht, weil die elek- | Havarien,
bei Tage. trische Leitung zer- | o yoreyn.
: schossen ward.
Angriffsobjekt: dete.
ein Dampfer in Be-
wegung.

23. Juni| Donau. 1 Thornicroft, 1 Bar- | Leitungsdrihte d. Bar- | Boot kleine
1877, kasse mit Stangen- ;“h”e . “:Ch“s"n' Havarien,
bei Tage. Torpedos. feh(l)t?l 3:: Schi;‘?r- 3 Verwun-

Angriffsobjekt: dete.
ein Monitor in Be-
wegung.
23. Aug. | Suchum- | 4 Barkassen mit |3 Torpedos explodier- | Keine.
1877 Kaleh. hlepp-Torpedos. | ten u. beschidigten
) N&chtis Schlepp-Torpedos das Pangerschiff
: nAssar-i-Schefket*
stark,
9. Oktbr.| Sulina- | Kontakt-Mine. Kanonenboot ,Siinne* | 2 T‘:’“- ¢ fvd"'
1877. | Miindung. wurde total zerstort, | T .:I':‘::m ea
26.Dezbr,| Batum. 2 Barkassen mit | Beide Whitehead-Tor- | Keine.
1877, Whitehead - Tor- pedos wurden ohne
Nachts. pedos. Effekt abgefeuert.
26. Jan. Batum. 2 Barkassen , mit | Beide Whitehead-Tor- | Keine.
1878, Whitehead - Tor- pedos trafen und zer-
Nachts. pedos. storten einen kleinen

Dampfer.
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Wenn aunch seit der Zeit die Geschichte keinen grossen Seekrieg Torkin-Krieg

aufzuweisen hat, wo die verbesserten Torpedos zur systematischen An-
wendung gekommen wiren, so fehlt es dennoch nicht an anderen Bei-
spielen ihrer Wirkungskraft.

Wihrend des franzosisch-tonkinesischen Krieges im Jahre 1885
griffen zwei gewdhnliche Dampfkutter von nicht mehr als 14 Meter
Linge, die Torpedos mit sich genommen hatten, in der -Nacht vom
14. auf den 15. Februar 1885 eine chinesische Fregatte von 3500 Tonnen
an und brachten sie zum Sinken. Diese Fregatte hatte sich nach dem
Scheip-Hafen unter dem Schutz der Befestigungen zuriickgezogen, und
der franzosische Admiral Courbet stand mit seiner Flotte einige See-
meilen von diesem Hafen entfernt.

Die franzosischen Dampfkutter durchmaassen unter dem Schutz
des néchtlichen Dunkels unbemerkt diese Entfernung und kehrten nach
Vernichtung der Fregatte ruhig zum Admiralsschiffe zuriick.?)

Die Praxis des chilenischen Krieges im Jahre 1891 bestiti
offenbar die Ansicht derer, welche den Torpedobooten im Kampfe mit
den Panzerschiffen eine glinzende Zukunft voraussagen.

Das Minenboot ,Almirante Condell“ und in seinem Kielwasser der
-Almirante Linch“ gingen, von Niemandem bemerkt, mit halber Ge-
schwindigkeit am 23. April 1891 nach der Rhede des Hafens Kolber.
Ihr Angriff richtete sich anf den rechten Bord des den Kongressionisten
gehorigen Panzerschiffes ,Blanco Encalada“, und zwar auf seinen Bug.
Zuerst niherte sich dem Panzerschiffe ,Almirante Condell* und sandte
aus einer Entfernung von zirka 100 Meter eine Mine gegen das Vorder-
teil des Panzerschiffes, schoss aber fehl; daranf ging , Almirante Condell,,
noch nédher heran und entsandte, Zum Panzer backbord gewandt, die
zweite Mine, die ihr Ziel traf (vom Panzer aus hatte man unterdessen
Feuer erdffnet), und dann die dritte Mine, die ebenfalls ihr Ziel traf,
wonach sich das Boot zuriickzeg. ,Almirante Linch“ ging gleichfalls
ganz nahe an den ,Blanco Encalada“ heran, liess zuerst eine Mine los,
die gleichfalls fehlte, wendete dann Backbord und schoss eine zweite
Mine ab, welche die Mitte des Panzers traf. Nach zwei Minuten ging
der ,Blanco Encalada“ unter.

Die Minen-Attake hatte im Ganzen sieben Minuten gedanert;
wahrend dieser Zeit befanden sich die Minenboote in allernéchster Nihe

des Panzerschiffes und waren etwa vier Minuten einem heftigen Artillerie- .

fener ausgesetzt, das ihnen jedoch nur ganz unbedeutenden Schaden
zufiigte. 8)

) ,Betrachtungen {iber Seetaktik“, aus fremden Quellen, 1892.
%) Budilowski: ,Die Kriegsmarinen“. 1892.

im Jahre
1886.

Chilenischer
Kri

og im
Jahre 1801,

Untergang
des .Blanco
Encalada®.
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Erieg Im Kriege zwischen China und Japan 1894/95 spielten die Torpedo-

he
"E,’:f,,.' boote im Verhdltnis mit dem, was sein sollte, wenn die Leistungen

"oits bessere wiren, nur eine unbedeutende Rolle.

Untergang In der Schlacht am Yalon wurden dieselben nicht verwendet. Erst
Pauzerirm- bei den Kémpfen um Wei-hai-wei, vom 4. zum b. Februar, versachten die
schiffe. japanischen Torpedoboote in der Nacht nach Untergang des Mondes einen
Angriff direkt auf die chinesische Flotte. Wihrend eine Torpedo-Flotille

den Westausgang des Hafens bewachte, drangen 15 Boote, um die Siid-
ostspitze der Insel Liu-kung-tau hermmfahrend, nach gliicklicher Ueber-
windung der Sperren und schwimmenden Hindernisse, in den Hafen ein

und lanzierten ihre Torpedos. Diesem Angriffe fielen die beiden Panzer-
turmschiffe , Tscheng Yuen* (Flaggschiff) und ,Ting Yuen“ zum Opfer.

Die Spitzen ihrer Wracks ragten bei dem seichten Wasser iiber dem
Meeresspiegel heraus und hinderten die anderen Schiffe in ihren
Bewegungen.. Doch auch die Torpedoboote waren durch das Feuer der
Chinesen so besch#édigt, dass sie nur mit Mithe und Not nach Port Arthar

geschleppt werden konnten.

Ausserdem ging ein Boot unter und in einem Boote wurde durch
eine einzige Granate die gesamte Mannschaft getotet.?9)

Hierams ist ersichtlich, welch hochgradig geféhrlicher Feind die
Torpedoboote sind.

2. Torpedo-Angrifftaktik.

N::;l-;:m:r- In allen Kimpfen aber kamen noch nicht die vervollkommneten
nungen. ‘'Torpedoboote in Thitigkeit. Wir miissen in Erinnerung bringen, dass
den Torpedobooten Schnelligkeiten bis an 30 Knoten, also bis 56 Kilo-

meter in der Stunde, verlichen wurden; statt des Pulvers verwendete

man andere Explosivstoffe; die Ladungen wurden vergrossert und die

Treffsicherheit ist eine viel zuverldssigere geworden.

Der Kampf der Torpedoboote in einem zukiinftigen Kriege wird
zweierlei Art sein. Sie werden einzeln oder gruppenweise Ausfille gegen
einzelne Kriegsschiffe und Geschwader und Handelsschiffe machen, oder
aber an den Seeschlachten teilnehmen.

Seoschlacht. - In diesem letzten Falle denkt man sich die Sache so, dass die
Torpedoboote, hinter den Panzerschiffen der eigenen Partei gegen das
feindliche Feuer gedeckt (siche untenstehende Figur), diesen wiihrend

%) Miiller: ,Der Krieg zwischen China und Japan“. Zweiter Teil. 1895.

e
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Torpedo-Angriffstaktik 95

des ganzen Kampfes folgen und in dem Awugenblick, wo die Flotten
aneinanderkommen, hinter ihren Schiffen mit 20 Knoten Fahrt hervor-
schiessen (Fig. b), ihre Torpedos gegen die feindlichen Schiffe abschiessen

und dann ihr Heil in der Flucht suchen.!)
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Das Bild einer derartigen Taktik zu geben, haben wir nicht die Torpedo-
Moglichkeit, jedoch kann die Zeichnung, welche wir in der Beilage bieten, seeschiacht.
die Einfahrt der deutschen Mandverflotte in den Kieler Hafen im Jahre
1893, uns einen kleinen Begriff von der Stellung der Torpedoboote und

der Panzerschiffe geben.

Jedoch hat eine derartige Taktik viele Gegner. Admiral Werner Ansichton
sagt, die Verfechter dieser Theorie glauben, dass, da die Torpedoboote Geger.
ganz fiiberraschend vor dem Feind auftauchen werden, dieser sie durch
Schnellladekanonen nicht werde zerstoren konnen. Jedoch wird er that-
séichlich schon lange vor dem Zusammenstoss mit Hilfe seiner Ferngliser
festgestellt haben, mit was fiir feindlichen Kréften er zu rechnen haben

Torpedos in der Schlacht auf offener See.
taktik in der

1) Admiral Werner: ,Der Seekrieg",
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wird. Nach Admiral Werner’s Ansicht ist fiir die Mitnahme der Torpedo-
boote in die Seeschlacht auf offener See nur ein Vergleich anwendbar:
Es wire dasselbe, wie wenn man in dem Landkrieg hinter jeden Reiter
einen mit Revolver und Messer bewaffneten Knaben von 10 bis 12 Jahren
setzen wiirde, welcher im Handgemenge, sobald die Kavallerie zum Ein-
hauen kommt, von dem Pferd herunterspringt und nun, zwischen den
Beinen der Pferde und Minner herumkriechend, feindliche Soldaten
kampfunfihig macht. Wie solche Kinder die Beweglichkeit der Reiter-
truppen beeintrichtigen wiirden, um nachher im Gedridnge zertreten zu
werden, ebenso wiirden die Torpedoboote die Schnelligkeit und Mandvrier-
fihigkeit einer Flotte behindern und dann im Péle-méle zerdriickt
werden, wo sie vielleicht vor ihrer Vernichtung mehr Freunde wie
Feinde schidigen.

T;:l:;“ Die Kriegsschiffe konnen anf Schiff- und Torpedo-Angriffe ebenfalls
Torpedos. it Torpedos antworten.

Auf jedem neueren Panzerschiffe oder Kreuzer befinden sich Gestelle
zum Auswerfen von Torpedos.

Die Zeichnungen in der Beilage zeigen uns Gestell und Torpedo-
Auswurfrohr (System Canet), sowie einen durch das Panzerschiff ausge-
stossenen Torpedo.

Wie wir sehen, 'sind die Ansichten iiber die Rolle der Torpedoboote
in der Schlacht auf offener See noch sehr wenig geklirt; wir werden
aber noch anf diesen Gegenstand bei Besprechung der Seeschlacht-Taktik
zuriickkommen miissen.

Jedenfalls aber werden Mittel gesucht, um den Stachel der Torpedo-
boote weniger gefihrlich zn machen.

3. Schutzmittel gegen Torpedos.

Sc’;‘;:l::_""’ Die wichtigsten Teile des Schiffes: Kessel und Maschinenraum, die
schichten. Steuerabteilung u. s. w. werden auch unter dem Wasser mit einem
besonderen Panzer gedeckt und durch Kohlenschichtenl) geschiitzt, wie

nebenstehende Abbildungen zeigen.

Berech- 1) Brassey in ,The British Navy* sagt:
’"{2’5{1';,.‘3" »Es wurden in Portsmouth 1878 Versuche gemacht, um festzustellen, in

Pﬂﬂ]f;: wr welchem Umfange die Kohle auf ungepanzerten Kauffahrteischiffen zum Schutze
dor Minon® dieser Schiffe verwendet werden kinnto, wenn diese in Kriegszeiten zum Dienste

wirkang. herangezogen wiirden. Das Schiff ,Oberon" wurde so ausgestattet, dass es eine
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ss, Kofferdamm mit
Cellalose

b. Gfirtelpanzer aus
Nickelstahl

Zellen-System mit Kofferdimmen.

Ausserdem werden wasserdichte Abteilungen angewandt, welche K’:.?.’.‘.‘.L‘Z‘i’
das Schiff vor dem Sinken dadurch bewahren sollen, dass bei einem
Durchbrechen der Wandungen nur ein geringer Teil des Schiffes mit
‘Wasseranfiillung bedroht ist. Die neuneren Kriegsschiffe erhalten iiber 30
abgeschlossene wasserdichte Abteilungen.

Weiter nmgiebt man die Panzerschiffe mit einem besonderen Netz, N;:;:&:m

welches den Torpedo hindern soll, bis zum Schiffe selbst vorzudringen, der Schiffe.
wie die Abbildungen zeigen.?)

Lage Kohlen von 8 bis 10 Fuss Dichtigkeit enthielt, innerhalb welcher zwei
3/gz0llige Kesselplatten angebracht wurden. Nach diesen wurde aus einer
7 z6lligen Schiffskanone von 90 Zentnern (4!/s Tonnen) geschossen. Das Projektil
hatte ein Gewicht von ca. 115 Pfund und mit einer Geschwindigkeit von nicht
iber 1,400 Fuss per Sekunde war es im Stande, eine 8zillige Eisenplatte zu
durchschlagen; trotzdem konnte es die 10 Fuss dicke Kohlenschicht mit der
3/,z6lligen Kesselplatte nicht durchdringen. Ein Sprenggeschoss wurde ebenfalls
mit einer verringerten Ladung von 2!/; Pfund abgefeuert, ohne einen Kohlen-
brand zu verursachen, oder dem Schiffe irgend einen ernsten Schaden bei-
zubringen. Eine Granate mit einer Sprengladung von 13 Pfund hat ebenfalls die
Kohle nicht entziindet.

Jedoch lassen die seit dieser Zeit gemachten Fortschritte in der Artillerie
keinen Zweifel daran aufkommen, dass der Kohlenschutz, ebenso wie der Panzer-
schutz sich als ungeniigend erweisen werden.*

3) Loir: ,La marine: frangaise“.

Bloch, Der zukinftige Krieg. III. 7
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Da das Schutznetz die Bestimmung hat, den Torpedos den Weg
abzuschneiden und ihren Schuss zu parieren, so kann dieser Apparat
verschiedene Formen, darunter besonders die eines Korbes aus Metall-
netzen, annehmen. Allein es ist allen Metallnetzen, wie sie auch ein-
gerichtet sein mogen, der gemeinsame Fehler eigen, dass sie die Be-

- wegungen des Schiffes betréchtlich hindern und seinen Lauf hemmen.
Kompliziert- Von der Schwerfilligkeit eines solchen Apparates kdénnen wir uns

i‘.’:&’:ﬁ. durch die nebenstehende Abbildung, welche ein ausgebreitetes Schutznetz

"o e ao'€ darstellt und durch das Bild der Mantver, welche zur Ausbreitung eines
“:*‘:b’:;:n Netzes geiibt werden (siehe Beilage), am besten iiberzeugen.3)

Be- Das 4 Meter hohe Netz wird ans starkem Eisendraht gemacht und

wchrelbuag pesteht aus ineinandergeflochtenen 15 Centimeter im Durchmesser halten-

den Ringen; es umgiebt das Schiff in einer Entfernung von etwa

3 Meter. Die Netze hingen an starken Biumen, mit welchen sie im

Gebrauchsfall so ausgespannt werden, dass sie mit ihrem oberen Rand

in der Wasserlinie liegen, das Schiff also bis zu 4 Meter Tiefe schiitzen.

Da sie ferner unten nicht beschwert, anch nicht am Schiff befestigt

sind, so konnen sie jedem Druck nachgeben und werden daher einem

anlaufenden Torpedo nicht genug Widerstand bieten, so dass dieser zur

Explosion kommen konnte, weil die Federkraft der Nasen an der Pistole

des Torpedos nicht iiberwunden wird, dieser daher, in dem Netzwerk

festgehalten, seine Maschinenkraft wirkungslos erschopft und dann ver-

sinkt. Kommt der Torpedo aber dennoch zur Explosion, dann erfolgt

sie in so grosser Entfernung von dem Schiff, dass sie fiir dieses
ungefihrlich bleibt und hiochstens das Netz teilweise zerstort.

Nachteile Obgleich nun das Torpedoschutznetz den Zweck, welchem es dienen

der Schatz- . N . . . .
“hetse.  S0IL, an einem vor Anker liegenden Schiff zweifellos erfilllen wird —

%) Sleeman: ,Torpedoes and Torpedo Warfare“,
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ke. Der kleine Schiffsbir hat eine stille Anweisung zu geben. —
en. — 6. In etwas schwieriger Lage: Blaujacken um ein verwickeltes
s erstes, heiter beobachtend, durch’'s Ziel.
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sagt Admiral Werner4 —, sind doch mit der ganzen Einrichtung so
grosse Nachteile verkniipft, dass man besser thiite, von ihrer Anwendung
ganz abzusehen. Die Umgiirtung eines Schiffes mit einem solchen
Panzerhemd, wie man das Torpedo-Schutznetz wohl nennen kann, be-
deutet genau dasselbe, als wenn man die Reiter und Fusstruppen einer
Feldarmee wieder in eiserne Riistungen stecken wollte. Das Panzer-
schiff ist nicht dazu bestimmt, vor seinem Anker den Feind zu erwarten,
sondern es muss Angesichts desselben befdhigt sein, die ihm mogliche
hochste Fahrgeschwindigkeit aufzunehmen; das kann es<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>